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Inledning

Var tids stora utmaning ar att komma tillratta med klimatférandringarna. Gor vi
ingenting nu s& kommer vara barn och kommande generationer att fa betala priset
for vart kortsiktiga tankande.

Trots att regeringen garna framhaller klimatférandringarna som en viktig fraga har
inget konkret genomforts for att minska koldioxidutslappen sedan de tilltradde i
hostas. Tvartom vill regeringen satsa mer pa motorvagar pa bekostnad av jarnvag
och kollektivtrafik, en politik som oomtvistligt leder till 6kade koldioxidutslapp.

Biltrafiken fortsatter att oka for varje ar samtidigt som resandet med kollektivtrafik
inte okar alls.

Ett exempel pa regeringens brist pa klimatpolitik ar hanterandet av de
trangselavgifter som stockholmarna réstade Ja till i samband med valet 2006.

Trangselavgifterna var en accepterad klimatavgift som effektivt minskade utslapp
och trangsel och mojliggjorde en historisk satsning pa kollektivtrafiken i Stockholm.
| regeringens hander har trangselavgifterna omvandlats till en vagskatt fér Forbifart
Stockholm, en motorvag som inte ar behovsbaserad utan endast syftar till att
mojliggora ytterligare exploatering av huvudstaden.

De atskilda miljarder som regeringen vill anvanda till mer asfalt kan istallet bidra till
att minska Sveriges koldioxidutslapp kraftigt.

Forbifarten berdknas exempelvis kosta 25 miljarder kronor.

FOor samma investering hade regeringen exempelvis kunnat bygga 50 mil sparvag i
Stockholm, Géteborg och Malmo som hade varit till nytta for hundratusentals
manniskor.

Regeringen har valt att bygga en motorvag mot klimatforandringar.
Hur lange kommer regeringen undan med tomma klimatléften? Hur lange ska
Sverige fortséatta att vara ett u-land sett ur ett kollektivtrafikperspektiv?

For att komma till ratta med klimatférandringen krévs ett omedelbart moratorium

fér motorvagsbyggen och en kraftig utbyggnad av jarnvag och kollektivtrafik.

Karin Svensson Smith, Riksdagsledamot i trafikutskottet for Miljépartiet de
Grona

miljopartiet de grona Q

mp.se




Klimatpaverkan av en Forbifart

Vagverket och Transek har réaknat pa konsekvenser av Forbifartens genomforande.
Huvudsakligen finns dessa redovisade i den MKB som presenterades av Vagverket i
juni 2005 samt i Transeks rapport fran sommaren 2006. | Vagverkets MKB
presenteras ett sa kallat Nollalternativ och ett Forbifartsalternativ. Beréakningarna
forutsatter en vantad effektivisering av fordonen.

e Nollalternativet innebar att inga atgarder for att minska trafiken och inga nya
vagbyggen genomfors i Stockholm. Trafikokningen beraknas da bli 39 % till
2015 jamfort med idag och koldioxidutslappen berdknas 6ka med 19 %, eller
440 000 ton.

e Forbifartsalternativet skulle innebara en trafikokning pa 44 % 2015 jamfort
med idag och koldioxidutslappen berdknas 6ka med 25 %, eller 580 000 ton.
Det ar 140 000 ton mer &n i Nollalternativet och en total
koldioxidutslappsokning lika stor som dagens utslapp fran hela svenska
sjofarten!

Slutsatsen av detta ar att varken Nollalternativet eller Forbifartsalternativet ar nagra
framkomliga alternativ for klimatforbattringar. Ska vi komma till ratta med
klimatférandringen och minska koldioxidutslappen finns det bara en vag att vélja:
Klimatskatter i form av exempelvis trangselskatt, utbyggd kollektivtrafik och en
stadsplanering som underlattar for kollektivtrafik.

Hur mycket kollektivtrafik far vi for 25 miljarder?
Forbifart Stockholm beraknas kosta 25 miljarder kronor. Dessa pengar borde istéllet
laggas pa forbattringar av kollektivtrafiken i Stockholm, Goteborg och Malmo.

| forsta hand bor pengarna ga till att garantera att nuvarande trafik fungerar som det
ar tankt. Det kan handla om atgarder som att byta ut vagnar pa pendel, tunnelbana
och sparvag eller att genomféra handikappsanpassningar av trafiken.

Manniskor som idag star pa perrongen eller busshallplatsen ska veta att de kommer
till jobbet i tid.

25 miljarder skulle dessutom racka till att avsevart forstarka utbudet av
kollektivtrafik i de tre staderna. Exemplen nedan ger en fingervisning om
mojligheterna.

e Nar Stockholms tunnelbanesystem byggdes kostade det i dagens pengar
mellan 15-30 miljarder kronor. Tunnelbanesystemet har utan tvekan inneburit
en storre samhallsekonomisk Iénsamhet &n vad Forbifarten kommer att gora.
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Idag utgor tunnelbanesystemet den enskilt viktigaste delen av Stockholms
infrastruktur for persontransporter.

En kilometer sparvag kostar i genomsnitt cirka 50 miljoner kronor att bygga.
(Forbifarten beraknas kosta 1 miljard per kilometer) For 25 miljarder kronor
skulle man alltsa fa 50 mil sparvag. Detta ska jamforas med 2,5 mil Forbifart.

Stadslanet for Stockholmsforsoket innefattade en satsning pa 1,5 miljarder i
Stockholms kollektivtrafik. Det gav 100 000 nya sittplatser och ca 200 nya
bussar och 16 nya busslinjer, inklusive driftskostnader. 25 miljarder skulle
motsvara 1 650 000 nya sittplaster, 3 300 nya bussar och 264 nya
busslinjer.

25 miljarder skulle kunna bidra till att ta bort vinstkravet pa SJ sa att
tagtrafiken i hela landet kan bli battre utan att bli dyrare for resenarerna.

Om 10 % akte kollektivt

Vilka effekter har da ett okat akande med kollektivtrafik pa klimatet? Lat oss anta att
resandet med kolletivtrafik 6kar med 10 % i landet, Stockholms lan, Stockholms stad
och innerstad. Forutsatt att det 6kade resandet med kollektivtrafik ersatter
persontransporter med bil &r féljande berakning en rimlig.
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Véagtrafikens utslapp av koldioxid ar 2004 var 18 318 000 ton. Av dessa kom
cirka tva tredjedelar, eller 12 miljoner ton, fran persontransporter (resten fran
godstransporter). Om tio procent av persontransporterna pa vag ersattes av
kollektiva resor skulle utslappen minska med 1,2 miljoner ton per ar.
Erséattningsresor skulle ata upp en del av detta, men cirka en miljon ton i
nettominskning ar inte orimligt.

Stockholms lan: Koldioxidutslappen i Stockholms lan har berédknats utifran
Statistiska centralbyrans (SCB) energibalanser. De totala utslappen 2003 var

6 100 000 ton. 43 %, eller 2 623 000 ton, kom fran vagtrafiken. Vid samma
férdelning mellan persontransporter och godstransporter som i landet blir det
cirka 1,73 miljoner ton. Om tio procent av dessa ersattes skulle
koldioxidutslappen minska med 173 000 ton per ar. Ersattningsresorna skulle
ata upp en liten del av detta, men cirka 150 000 ton i nettominskning ar en
rimlig bedémning.

Stockholms stad (kommun): Stockholms stad slapper ut totalt drygt tva
miljoner ton koldioxid per ar. En tredjedel, eller drygt 800 000 ton, kommer
fran vagtrafiken, varav 530 000 ton kommer fran persontransporter (med
samma antagande som ovan). Om tio procent av dessa ersattes skulle det
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minska utslappen med éver 50 000 ton per ar. Samma resonemang som fors
om ersattningsresorna ovan galler &ven i staden. Troligen ligger minskningen
kring 40 000 ton per ar.

e Stockholms innerstad: Biltrafikens utslapp av koldioxid i Stockholms
innerstad uppgick 2003 till ca 240 000 ton. Av detta antas tva tredjedelar, dvs
160 000 ton, komma fran persontransporter. Om tio procent forsvann skulle
utslappen minska med 16 000 ton per ar. Efter erséattningsresor skulle det
troligen vara cirka 10 — 15 000 ton.

Som jamforelse innebar en enkel resa Stockholm - Bangkok 3 ton koldioxidutslapp
per person. Om kollektivtrafikutnyttjandet i Stockholm, Géteborg och Malmd 6kade
skulle det alltsa kunna fa en betydande effekt pa Sveriges totala klimatutslapp,

forutsatt att denna kollektivtrafikokning ocksa innebar en minskning av biltrafiken.

Slutsats

For att komma till ratta med klimatférandringarna kravs det ett omedelbart
moratorium for nya motorvagar; Forbifart Stockholm mfl. Det star inte i motsats till
tillvaxt utan handlar om att férandra resandet, i det har fallet i vara storstader. Att
erbjuda stadsborna vettiga alternativ till bilen.

Genom att anvanda de 25 miljarder som Forbifarten berdknas kosta till forbattrad
kollektivtrafik i Stockholm, Goteborg och Malmo skulle regeringen kunna visa att de
menade allvar i klimatfragan och lagga grunden for en langsiktig och hallbar
transportpolitik.
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