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FORORD

Viarinneien djup konjunktur- och finanskris. Manga féretag varslar och siger upp anstallda. Investerare
ar villradiga over vilka satsningar som ger utdelning och var det finns potential att vdaxa. Fordonsindustrin
ar en av de branscher som har storst problem. Det &ar en strukturell kris som kraver genomgripande
forandringar for att mota sdval nuvarande marknad som framtidens krav.

Hur vi hanterar den ekonomiska krisen och klimatkrisen nu kommer att paverka hur Sverige ser ut som
industriland i framtiden. Den framtida teknikmarknaden kommer till stora delar att styras av en 6vergang
frén fossila branslen och energisloseri till fornyelsebara energikallor och energisparande. Hittills har
fokus i debatten om energieffektivisering gallt bransledtgang per personbil. Det ar centralt, men det
racker inte. Ett av de effektivaste sétten att minska energianvdandningen ar en 6vergdng fran transporter
med I snitt drygt en person i varje bil till att fardas gemensamt. Vi vill med denna PM belysa
kollektivtrafikens méjligheter att méta l&gkonjunkturen och samtidigt uppna klimatmalen.

Kollektivtrafikdelen av fordonsindustrin verkar p& en globalt véxande marknad och de flesta industrilander
gor stora satsningar inom detta omrdde. Bestallningar av snabbussar 6kar i Latinamerika. Indien och Kina
satsar pa snabbtdg, sparvagnar och bussar med stor kapacitet. Bdde USA och Tyskland har nyligen
beslutat om investeringar i jarnvdg och kollektivtrafik. Investeringarna &r bade en del av regeringarnas
konjunkturpaket for att fa hjulen att snurra igen och en klimatpolitisk &tgard.

Med stor verkstadsindustriell och teknisk kompetens ar det naturligt att Sverige ligger i fronten av denna
utveckling. Risken ar annars att svensk spetskompetens pé jarnvags- och kollektivtrafikomradet gar
forlorad nar andra lander satsar mer offensivt.

Kollektivtrafikbranschen behover inga kreditgarantier, men det behdvs storre kapacitet och tydliga
ansvarsforhallanden som gér att deras potential kan tas tillvara. Om kollektivtrafiken ges en klar prioritet,
budgetmassigt saval som i gatuutrymmet sd att den blir snabb och attraktiv, kommer bestallningar av
fordon att komma av sig sjélvt. Det som behdvs frén statens sida ar en tydlig avsiktsférklaring om att 6ka
kollektivtrafikandelen av transporterna och att géra de investeringar som behdvs for att s& ska bli fallet.
Kollektivtrafikfordonen behover ocksa f& en egen plattform for att vara med i den statligt satsningen pa

fordonsindustrins forskning och utveckling.

Att gora ratt satsningar for framtiden ar viktigt, men lika viktigt ar att skapa hopp och framtidstro bland
svenska foretagare och ingenjorer. Historiskt sett har Sverige legat i frontlinjen vid flera teknikskiften. Det
bor vi fortsatta med.

Maria Wetterstrand Karin Svensson Smith
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SAMMANFATTNING

| Sverige verkar fyra av varldens storsta foretag inom kollektivtrafikbranschen, tre av dessa har tillverkning
i landet. | denna PM beskrivs hur strategiska och snabba satsningar pa den svenska kollektivtrafiken bade
kan skapa ett klimatsmartare Sverige och nya arbetstillfallen pa kort sikt, och samtidigt ge en redan
livskraftig industrisektor mojligheter att nyttja sin potential, utveckla nya produkter, 6ka sin kompetens
och darmed ocksa 6ka den svenska konkurrenskraften internationellt.

Pa tekniksidan ligger det stora magjligheter i att satsa pa kollektiva och energisnala transporter. Det &r inte
s& manga ar sedan Sverige hade en omfattande tillverkning av tag. Vi har fortfarande industri som ar
inblandad i tdg- och sparvagnssystem, mycket tack vare den offensiva satsning som SJ gjorde pa X2000 for
ett antal decennier sedan. For att utveckla och driva denna industri vidare bor staten ta sig an rollen som
motor och padrivare, genom investeringar, forskning och tydliga styrmedel.

De forslag som MiljGpartiet lagt fram, exempelvis 24 miljarder till spdrvagssatsningar i de stérre staderna
och uppgradering av stambanorna for hégre hastigheter, borde genomféras omgaende och kopplas till
satsningar pa forskning for till att utveckla svenskt know-how och svensk tillverkning. Om detta inte gérs
finns en risk att upparbetad kunskap i svensk industri gar férlorad. Det galler att tillvarata svensk tradition
av teknisk forskning och utbildning inom fordonsindustrin och ta det bli en positiv kraft i omstallningen
till ett klimatsmart transportsystem.

Dessa investeringar ar oundvikliga i arbetet med att skapa ett modernt och miljovanligt trafiksystem och
borde skyndas pa av strategiska skél. Vi behdver projekt som skapar spinoffeffekter som hjalper den
framtida svenska industriutvecklingen, som héjer var kompetens inom nyckelomréaden och som skapar
rorelseenergi i en avsaktande ekonomi. Med tanke p& konjunkturldget ar det ratt tid att géra dessa

bestallningar nu.

Miljopartiet anser att staten bor vara motor i att driva pa en fordonsutveckling som leder till klimatsmarta
transporter. Att resa tillsammans istallet for en och en i en bil &r oslagbart for att nd det malet. Den har
typen av satsningar och prioriteringar fyller givetvis framst de ambitioner som Miljopartiet foretrader pa
klimatomradet, men en viktig samlad effekt av dem blir ocksd att de ger en stark ekonomisk stimulans till
en bransch som ar strategiskt viktig for Sverige i framtiden. De har alltsd dven en viktig strukturellt
styrande effekt p& industriomradet.

Miljopartiets forslag:

1. Miljopartiet foreslar att Vagverket ges i uppdrag att avsatta 12 miljarder kronor under 2010-2021
till dtgarder som okar kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Viktiga &tgarder i detta
sammanhang ar att introducera Bus Rapid Transit och att f& till stdnd en battre samordning av
upphandling av bussar genom att Sverige ansluter sig till EU:s nya bussdirektiv.

2. Miljopartiet foreslar en statlig delfinansiering pad 24 miljarder kronor de ndrmsta femton &ren for
sparvagsutbyggnad i storre stader. Vi foreslar ocksé att Banverket far till uppgift att bygga upp ett
nationellt kompetenscentrum som kan fungera som en motor i sparvagsutbyggnaden.

3. Miljopartiet foreslar flera atgarder for ckad hastighet p& befintliga jarnvagsspar. Viktig fokus i
detta arbete ar Grona Taget, den nya generationens X2000, och en uppgradering av sédra
stambanan.

4. Miljopartiet foreslar att de statliga medlen till fordonsforskning klimatanpassas.
Forskningsmedel bor ocksd kunna ges till sparvégs- och tagprojekt.

5. Miljopartiet féreslar att SJ ges ett tydligare uppdrag i att verka fér att de transport- och
klimatpolitiska mélen uppnés och att tagtrafiken uppratthalls och utvecklas.
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FORDONSBRANSCHEN IDAG OCH FRAMOVER

Den nuvarande krisen beror den svenska industrin genom att den staller de problem som bilindustrins
strukturkris skapar for Sverige pa sin spets. Vi riskerar att férlora kompetens, marknadsandelar och
tillvaxtmajligheter om var industri inte tillverkar produkter som ar attraktiva pa en global marknad.

Skillnaderna i villkor for de olika delarna av fordonsbranschen kan illustreras med féljande korta

schematiska genomgang:

Personbilar
tillverkning

Tag och sparvagn
tillverkning

Busstillverkning

Orderingang Vikande Okande Vikande pa kort
sikt (1-2 ar],
okande pa
langre sikt

Behov av lan och Ja Nej Nej

stod

Uppsagningar, Ja Nej, nyanstaller Ja, framst

Varsel vikande
efterfragan
turistbuss

Overetablering Ja Nej, expanderar Anpassat till
marknaden,
nationellt

Potential kort sikt Délig Bra Bra

Potential lang sikt Osaker Bra Bra

Vilar pa hushallens | Ja, till stor del Nej Nej

konsumtion

Har attraktiva Tveksamt Ja Ja

produkter idag

Personbilsmarknaden vilar tungt p& hushallens konsumtionsbeslut och fortroende for sina egna
ekonomiska utsikter och for den ekonomiska utvecklingen i stort. Det problem som alltid uppkommer i
kriser ar att hushallen okar sitt sparande, vilket minskar efterfrdgan i ekonomin i stort och sarskilt
gallande dyra produkter som bilar. Detta beteende kan illustreras med att nyregistreringen av personbilar

i Sverige var 36 procent lagre i januari jamfort med samma méanad forra aret.

Nar det galler tillverkningen av personbilar star branschen globalt infor en stor strukturomvandling till
foljd av Gveretablering. Tillverkningspotentialen var redan innan krisen hogre an efterfrdgan. Ett problem
for branschen i helhet ar att en massiv satsning pa tillverkningen av stora bilar med hog
bransleforbrukning skedde precis innan klimatférandringar och stigande oljepriser borjade gora sig
gallande som faktorer att rakna med.
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Med andra ord: Osakerheten i konjunkturen gor att efterfrdgan pa bransleslukande bilar inte okar trots att
bensinen for tillfallet ar billigare. Det ar dessutom hogst osakert om efterfrdgan kommer att 6ka da
konjunkturen blir battre eftersom bensinen d& med all sannolikhet blir dyrare igen.

Vad galler fordon for kollektivtrafik ar marknaden annorlunda. Den bygger till stora delar p& direkt eller
indirekt offentligt finansierade satsningar och ar darfor beroende av de klimat- och trafikpolitiska
ambitioner olika lander har kopplat till den finanspolitik som fors under nuvarande konjunkturnedgang.

De flesta lander tycks ha forstatt att det offentliga maste bestalla mer for att f& hjulen att snurra:
Eftersom b&de hushall och foretag dkar sitt sparande under ekonomiska kriser sa faller ett tyngre ansvar
pé de offentliga ekonomierna for att halla efterfrégan uppe. Detta &r en grund till de stimulanspaket som
forbereds eller genomfors i manga lander och som oftast har tyngdpunkten pé offentliga investeringar
snarare &n skattesankningar for att stimulera hushéallens konsumtion. Detta kanske inte far nagon direkt
effekt pad de trafiksatsningar som gors, men kan indirekt hindra att satsningar skars ner, skjuts upp eller

ges upp.
Féretag inom kollektivtrafikbranschen bedémer sjalva att deras utsikter de ndrmsta aren ar goda.
Kunnandet och aven utvecklingspotentialen &r hdg. Branschen gynnas ocksé av méjligheterna att ta éver
hdgt kvalificerad Gvertalig arbetskraft fran personbilsindustrin. Sarskilt positiva infor framtiden &r
producenterna av tadg och sparvéagar, Alstom och Bombardier. Bombardier rapporterar att tillverkningen
ligger pa "all-time-high”. Volvo Bus bedomer att kollektivtrafiken med bussar kommer att véxa globalt
trots nuvarande ldgkonjunktur, om an pa en lagre niva an tidigare. Nar det galler bussar som inte opererar
i linjebunden kollektivtrafik som turisttrafik har en avmattning skett som kommer att besta nagot ar
framat. Sammantaget forutser Volvo Bus en stagnerande global bussmarknad i nartid med en 6kande
volym nar finanskrisens aterverkningar avmattas. Scania kan se en lagre volym &n normalt de narmaste
aren, men pa medelldng och [&ng sikt en véxande marknad, mycket tack vare nédvandiga satsningar pa
miljo och energibesparing i samhallet.

INTERNATIONELL UTBLICK

| Obamas krispaket for USA ingar stora satsningar pa bade kollektivtrafik och héghastighetsbanor. Den 17
februari i &r gav Obama klartecken for satsningar pa 8,4 miljarder USdollar till héghastighetsbanor och
lika mycket till andra kollektivtrafiksatsningar. Obama har personligen varit padrivande for den héga
summan till hoghastighetsbanor. Ordforanden for den amerikanska kollektivtrafikorganisationen
American Public Transportation Association, William W Millar, var mycket ndjd, och konstaterade att detta
blir en win-win mellan de som behdver jobb och de som reser med kollektivtrafik och tag.

Tyska parlamentet beslutade den 20 februari i ar om ett paket fér jobb i Tyskland som innebar 700 miljoner
euro till jarnvagsinvesteringar och 100 miljoner euro till att férbattra kombinationen av olika transportslag.
Jarnvagsinvesteringarna handlar framst om ny teknik vid spéren, bullerdtgarder och modernisering av
stationer.

| januari i &r tecknade Bombardier Transportation och Deutsche Bahn ett ramavtal som omfattar 800
dubbeldackade tag. Avtalet ar vart upp till 1,5 miljarder euro. Drivsystemen till dubbelddckarna utvecklas
och tillverkas av Bombardier Transportation i Vasterds. Ett uttalat mal &r att starka och bidra till att sékra
jobben hos Deutsche Bahn'.

Enligt Mauro Moretti, ordférande for Community of European Railway and Infrastructure Companies
(CERJ. Kan infrastrukturinvesteringar, i synnerhet i jarnvag bli ett viktigt bidrag fér bade jobb och

"infrastrukturnyheter.se 2009-01-21 Attp.//www.branschnyheter.se/article44944.php
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klimatmal. Om EU ska n& sina klimatmal ar investeringar i jarnvag nédvandiga. Transporterna star for 27
procent av EU:s koldioxidutslapp, och 70 procent kommer fran vagtransporter. De 6kande utslappen frén
trafiken &r ett stort hinder i arbetet med att n& EU:s klimatmal om minskade utslapp med 20 procent till
2020. Ett skifte frén vag- till jarnvagstransporter ar en nyckelfrédga, som kraver stora investeringar i
jarnvag.

BUSSAR

Den tillverkning av fordon och bisystem som finns i Sverige inskranker sig inte till personbilar. | landet
finns varldens nast storsta busstillverkare Volvo bussar, liksom Scanias busstillverkning. Dessa tva har
dessutom stor kompetens inom forskning och utveckling som har som syfte att cka kapaciteten for
busslésningar samtidigt som man minskar klimatpaverkan, exempelvis Bus Rapid Transit (BRT) och
elbussar. BRT innebar en prioriterad och strukturerad busslinjetrafik, dar bussen ges foretrade framfor
bilen och pa s& satt leder till kortare restider och darmed ¢kad attraktionskraft.

Bussar ar det enda vagtransportslag dar nyregistreringen av fordon i Sverige 6kat det senaste aret, med
58 procent till januari 2009 i jamférelse med samma manad férra aret. Detta till skillnad frén andra
transportslag pa vagsidan, sdsom personbilar och lastbilar, som minskar. Under hela 2008 registrerades
1210 bussar, vilket var 22 procent fler &n 2007, da 991 stycken registrerades. Bussen har framtiden fér sig
som klimatverktyg. Dessutom finns en stor del av produktionen forlagd till Sverige. En nationell satsning
pa busstrafik leder alltsd inte bara till klimatvinster, utan aven till flera jobb inom landet.

BUS RAPID TRANSIT

Bus Rapid Transit (BRT) &r en form av snabbuss som ges en tydlig prioritering i gaturummet och t&t trafik.
Den tydliga prioriteringen genom bussbanor gor att BRT strukturerar staden och far sparvagsliknande
egenskaper. Systemet &r ocksa forhallandevis billigt och gar snabbt att genomfora. Ett exempel &r
Lundalédnken som invigdes 2003 i Lund, anpassad for att méjliggora framtida spartrafik. De internationella
exemplen ar manga, men Sydamerika brukar framhallas mest i sammanhanget. Mest kand &r Curitiba,
eftersom Volvos bussar dominerar dar’. Volvo Bussar har 80 procent markandsandel for bussar till BRT-
system i Latinamerika.

Det finns ofta en forestallning om att det finns ett motsatsforhallande mellan utbyggnad av buss eller
sparvdg. Sa ar det inte. Snarare ar det sd att dessa tva gar hand i hand. Ett smart och effektivt bussystem
kan i ett senare skede byggas om till sparvég, eller slussa resenérer till sparvégen pé anslutande
strackor. | mindre stader &r sparvég inget alternativ, eftersom det blir for dyrt, och d& passar en utbyggnad
av Bus Rapid System eller tradbuss valdigt bra. Pa s& s&tt prioriteras busstrafiken i gaturummet och
restiden minskar, tillforlitligheten och attraktionskraften ckar.

Bade Volvo Bussar och Scania arbetar aktivt med olika koncept av BRT som &r speciellt anpassade for
svenska forhallanden. Volvo har utarbetat ett konceptfordon for det nyutbyggda hamnomradet Eriksberg i
Goteborg. Ett liknande system kan passa bra for svenska stader med mer an 50 000 invénare, ett tjugotal
svenska stader skulle pd detta satt kunna modernisera och forbattra sin kollektivtrafik.

| januari i &r presenterade KTH en forstudie Bus Rapid Transit i Sverige ? - kunskapssammanstalining med
identifiering av forskningsfragor. Dar konstateras att BRT (Bus Rapid Transit] ar ett av de intressantaste
utvecklingsomréaden inom kollektivtrafiken internationellt sett och att Volvo Bussar och Scania &r ledande
inom utveckling av hogkapacitetsbussar. Studien tydliggdr de brister som praglar svensk stadsbusstrafik

’ Johansson & Lange, Persontransporter i ldnga banor, Banverket 2008, s 48
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med l&g medelhastighet, prioritering och turtathet. BRT ldmpar sig val for medelstora och stérre tatorter,
men forutsatter en aktiv samhéllsplanering. | dag nar sparvagnar &r det stora modeordet bland politiker
kan det noteras att kostnaden for ett BRT-system endast &r en tiondel av motsvarande sparburna system.
Ska kollektivtrafikens marknadsandel férdubblas till ar 2020 &r BRT en sjalvklar framtidssatsning och
ocksa en av de mest kostnadseffektiva. Forstudien identifierar bland annat foljande BRT satsningar i
Sverige: Karlstad, Kristianstad, Helsingborg, Jonkoping, Sodertalje och Stockholm.

MANGA MODELLER LEDER TILL STORRE KOSTNADER

Aven inom produktion av bussar, liksom for sparvigar, kravs en battre samordning av upphandling fér att
sanka kostnaderna for inkop av fordon. Av Bussbranschens Riksforbunds medlemsféretags drygt10871
bussar finns det sammanlagt 4084 olika bussmodeller’. Detta ar resultatet av de sma serier som bussarna
tillverkas i, vilket delvis ar en foljd av de vitt skilda krav pa fordon som stalls mellan landets olika
trafikhuvudman i upphandlingar. Ju mindre serier en buss tillverkas i desto hogre blir
produktionskostnaden, som ytterst resenaren och skattebetalarna far betala. Ett annat exempel &r att
antalet varianter pa olika bussdorrar ligger pd omkring 600-700 stycken. Detta leder inte bara till forhgjda
kostnader for tillverkning, utan ocksa till att optimal teknik inte kan tas tillvara, vilket drabbar
resenarerna. Ersattningsbussar behover allt for ofta sattas in, dven om det ar ganska enkla problem, som
fel pa bussdérrarna.

VOLVO BUS

Volvo Bussar ar varldens nast storsta tillverkare av bussar med verksamhet i Skévde, Géteborg, Bords och
Uddevalla. Man sysselsatter cirka 1000 personer i Sverige och cirka 1500 i Polen. De bussar som satts
samman i Polen tillverkas dock till storsta delen av svensktillverkade komponenter. Av Volvo Bussars
karosser kommer cirka 80 procent av vardet frén svensktillverkade komponenter, liksom cirka 80 procent
av materialet. Ett inkop av en buss frédn Volvo leder séledes till stor andel tillverkning i Sverige.

Volvo Bus har en stor chassifabrik i Bords och en karossfabrik i S&ffle. | Polen har de en stor karossfabrik
dar de aven tillverkar en del chassier. | Indien har de en ny fabrik med produktion av bade chassier och
karosser. | Kina finns en samagd anldaggning med en kinesisk partner som tillverkar chassier och karosser
for turistbussar. | Shanghai har Volvo Bus ett samagande med en annan partner och tillverkar
stadsbussar, chassi och kaross. | Brasilien har Volvo Bus chassitillverkning tillsammans med Volvo
Lastvagnar. Chassier for ledbussar till BRT system ar en viktig produkt. | Kanada har Volvo Bus ett
varumarke vid namn Prevdst som gor turistbussar och ett varumarke vid namn Nova Bus som tillverkar
stadsbussar. Nova Bus 6ppnar en fabrik i USA snart for att sélja p&d denna marknad. | Mexico har de en
fabrik utanfor Mexico City for tillverkning av turistbussar och ledbussar for BRT system. Globalt har Volvo
Bus cirka 7 400 anstéallda, séljer cirka 10 000 bussar (chassier och kompletta bussar] och omsatter 17
miljarder kronor.

Nar det galler anstallda har Volvo Bus pd huvudkontoret och inom produktutveckling i Goteborg cirka 400
tjansteman samt 50 kollektivanstallda. Chassifabriken i Boras har 280 kollektivanstallda och 70
tjansteman. Karossfabriken i Saffle har 260 kollektivanstallda och 50 tjansteman. | Uddevalla har Volvo
Bussar en ramtillverkning med 110 kollektivanstallda och 30 tjansteman.

Nar det galler verkstader utnyttjar Volvo Bus samma verkstader som Volvo Lastvagnar och huvuddelen av
dessa ar privatagda. Totalt ror det sig om ndra hundra verkstader i Sverige. En buss genererar cirka
hundra timmars arbete for service och underhall per ar.

* Bussbranschens Riksforbund, Statistik om bussbranschen 2009 s 20
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Volvo Powertrain i Skovde gjuter och bearbetar alla stora motorkomponenter for Volvogruppens bolag.
Dessutom monteras en bussmotor dar, liksom motorer for lastbilar, anlaggningsmaskiner och
marinmotorer. De andra bussmotorerna Volvo anvéander monteras i Frankrike. Enligt en ungefarlig
bedémning uppskattas tillverkningen av bussmotorer ge cirka 100 arsarbeten i Skévde.

SCANIA

Scanias tillverkning av bussar ar tatt kopplad till deras tillverkning av lastbilar. Cirka 85 procent av
komponenterna &r samma i bussens eller lastbilens underrede (chassi). Scania har
produktionsanlaggningar i Sverige, Polen, Ryssland, Nederlédnderna, Frankrike, Brasilien, Argentina.
Bussverksamheten utgor ungefar 10 procent av Scanias totala forsaljning. Scania har totalt 9000 anstallda
i Sodertélje, med bdde lastbils- och busstillverkningen inkluderad. | Oskarshamn finns nara 2000 personer
anstallda och i Luled drygt 700 personer. | Sverige har Scania cirka 6000 verkstadsanstéllda och cirka 1500
ingenjorer. Scania har cirka 200 underleverantdorer som ar relaterade till produktionen, samt ett hundratal
andra leverantorer som till exempel foretag som driver personalmatsalar etc. Uppgifter om antal
anstallda hos leverantérer finns inte, men uppskattningsvis handlar det om manga tusen. Inom
verksamheter kopplade till aterférsaljning och service av fordon pé den svenska marknaden finns ungefar
1600 anstallda. Scania har 27 &terforsaljare i Sverige [fristdende och Scania-&gda).

For Scanias bussverksamheten totalt inom fabriksledet arbetar cirka 1700 personer. Av dessa arbetar
nara 300 inom forskning och utveckling (merparten i Sédertélje), Inom produktionen finns i Sverige
(Sodertélje) 200 anstéllda kopplade till bussverksamheten. For férsaljning och marknadsféring finns
omkring 40 personer anstallda i Sverige. | Brasilien finns omkring 150 anstallda for produktion, i Polen
800, i Ryssland 200, och dvriga inom forsaljning och marknadsféring.

SPARVAGNAR OCH TAG

Sverige har sedan lange dven haft en stor kompetens nar det galler t&g, tunnelbanetdg och sparvagnar.
Stora delar av detta finns idag kvar i Bombardier som kopt upp svenska verksamheter inom omradet. |
Sverige finns &ven Alstom som ar ett av varldens ledande foretag inom spértrafiksomradet, men de har for
narvarande ingen tillverkning i landet. Det finns aven nagra mindre féretag i branschen. | Malm@ tillverkar
exempelvis Kockums specialdesignade vagnar for jarnvagstransporter vilket sysselsatter cirka hundra
personer.

Bombardier har byggt vidare pd ASEA:s langa tradition av att bygga tag. En sammanslagning gjordes
mellan av Asea och Brown Boveri 1988. ABB tillverkade bland annat X2000-t&gen men dven manga andra
jarnvagsfordon over en stor del av Europa. ABB:s tagtillverkning sammanslogs 1996 med Daimler-Benz
jarnvagssektor och det nya bolaget Adtranz bildades. Adtranz koptes i sin tur upp av Bombardier 2001.

Medan manga andra branscher varslar folk i dessa kristider s& nyanstéller Bombardier. | slutet av 2008
sokte foretaget omkring 100 personer i Sverige, framst tekniker och ingenjérer, men ocksa annan
personal. En 6kad efterfrdgan pa sparteknik och moderna spéarvagnar gor att behovet av arbetskraft okar.

Frén Alstom rapporteras att orderbockerna &r fyllda och att de har produktion i samtliga
produktionsanlaggningar. Alstom Transport rekryterade 3000 ingenjorer och chefer over hela varlden
under 2007 och &r pd vag att upprepa det under 2008. Under det brutna rékenskapsaret 2007/2008
redovisade Alstom Transport en forsaljningsokning pa 39 procent i jamférelse med féregdende ar.

Swedtrain ar en branschforening inom spérburen trafik, rélsfordon och tillhérande infrastruktur. De ser
rekryteringsbehov framforallt bland yrkesarbetare och ingenjorer. Miljopartiet instammer i deras
huvudbudskap att en stark jarnvag i Sverige ar en forutsattning for en livskraftig tillverkande
jarnvagsindustri. De hinder som finns idag &r bland annat brist pa yrkesfolk och kompetent arbetskraft.
For liten sparkapacitet och brist pd effektiva jarnvagsterminaler forsvarar konkurrensen att kora gods pa
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jarnvag istallet for vag. Swedtrain lyfter fram jarnvagsforskning som en nyckelfaktor for sektorns och
industrins framgdang. De lander om inte bestaller nya fordon riskerar att framéver férlora sin verksamhet
till andra lander som &r mer offensiva for satsningar pa kollektivtrafik.

Internationellt ser branschen fér light rail (en typ av modern sp&rvagnsteknik) mycket ljusa ut‘. | dagslaget
finns 29 500 km av light rail i drift och 44 000 tillhorande fordon i varlden. Den storsta potentialen for
tillvaxt finns i lander som inte har sparvagssystem, sdsom USA och Kina. Light rail-fordon utgér 15
procent av den globala sparvagnsflottan och den dvervagande majoriteten finns i Vasteuropa dar de utgor
40 procent av flottan. Berakningar baserade pd ett sparvagnsfordons livslangd, som ar ca 30 till 40 ar,
leder till slutsatsen att det behdvs ungefar 1500 fordon arligen enbart for att ersatta den befintliga flottan.
| dagsléget gors inte detta. Anledningen &r att manga kortare fordon ersatts med langre som har stérre
kapacitet och att det finns begrénsade ekonomiska resurser i manga av de lander som har stora
sparvagnsflottor, exempelvis Osteuropa. Det nuvarande &rliga marknadsvardet i vérlden &r ungefar 1,6
miljarder Euro for nya fordon och 1,9 miljarder Euro for service av fordon som ar i drift. Framtida
upphandlingar av fordon kan delas in i tvd omraden. Ett omrade rér investeringar i nya light rail-system,
och ett ror ersattning av fordon i befintliga system. Inom bada dessa omrédden kommer det sannolikt att
finnas stora behov framover.

Swerig ar en paraplyorganisation for svenska foretag som tillverkar jarnvagsprodukter for export.
Organisationen har knappt 40 medlemmar, bland andra ABB, Bombardier, SKF, Euromaint, Banverket
Produktion och SSAB. Enligt Swerigs beddmning berors deras marknad inte av den ekonomiska krisen i
ndgon storre utstrackning. M&nga lander satsar pd infrastruktur, bdde ur klimat- och miljosynpunkt och
for att dédmpa arbetslsheten och skapa férutsattningar for tillvaxt. Stora investeringar planeras pd manga
hall, EU satsar till exempel stort i Centraleuropa. Branschen har brist pd kompetent arbetskraft,
framforallt ingenjorer med jarnvagtekniskt kunnande. Vissa storre bolag skolar om anstallda for att kunna
arbeta med jarnvagen. Swerig gor en grov uppskattning att det finns ungefar 10 000 anstallda som
jobbar med jarnvégsrelaterade fragor i Sverige, och att branschen har en omséattning av ungeféar 15
miljarder, i tjanster och produktion. | det inkluderas de stora jarnvagslinjerna saval som tunnelbana,
sparvdgar och pendeltdg. Sverige ligger l&ngt framme pé jarnvdgssidan och manga féretag har sarskilda
spetskompetenser.

BOMBARDIER

Bombardier Transportation i Sverige sysselsatter cirka 2000 anstéllda vid anlaggningar i

Vasterds, Gavle, Stockholm, Hassleholm, Nassjé och Géteborg och har verksamheter i

Sverige for konstruktion, tillverkning, projektledning samt eftermarknadsaktiviteter. Merparten anstallda
finns i Vasteras med 1400 anstillda. | Stockholm har Bombardier 415 anstallda, i Hassleholm 95 anstallda,
i Goteborg 30 anstallda, i Nassjo 12 anstallda och i Gavle 12 anstallda. Sverige utgor ett teknologiskt
centrum for Bombardier med utveckling av signalutrustning och driv- och styrsystem for den globala
marknaden. Bombardier Transportation har verksamheter i 21 lander och 43 tillverkningsanlaggningar.
Huvuddelen av verksamheten ar koncentrerad till Europa med 75 procent av de anstallda. Bombardier
Transportation finns representerat i dver 60 lander med cirka 31 000 anstallda och har levererat mer an
100 000 jarnvagsfordon varlden over.

| Sverige har Bombardier bland annat levererat tvdarbanan i Stockholm. En rad andra projekt har
genomforts av Bombardier i Sverige, till exempel X2000, Regina, Rc-lok, malmlok etc. Bombardier skrev
kontrakt med SJ AB i maj 2008 om 20 tdg om fyra vagnar av modellen Regina Alfa. Fler av de nu p&gdende
projekten ar Flexity Classic till Norrkoping, A 32 till Stockholm, Regina och ITINO till olika l&nsbolag,

“Metro Report International, december 2008, Dynamic Growth in the light rail sector, s 47-48
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Regina Alfa till SJ, TRAXX till Green Cargo och ombyggnadsprojekten Rc2/Rd och T44/Td. Bombardier &r
ocksa involverade i utvecklingen av Grona Taget som &r ett satt att héja hastigheterna pé befintliga spar.

Bombardier Transportation i Sverige har levererat mer &an 5100 fordon, varav 32 procent for export.
Exportverksamheten omsétter cirka 4,5 miljarder kronor, dér tvé av de storsta exportaffarerna gar till
SNCF i Frankrike och till DB i Tyskland, ovriga marknader ar Kina, Indien, Singapore, Indonesien m.fl.
tillvaxtlander.

ALSTOM

Alstom Transport ar ett foretag med verksamhet i hela varlden, de levererar allt fran infrastruktur till
signalsystem och spérbunden trafik. Alstom har utvecklat varldens snabbaste tdg AGV och deras
sparvagnar gar att hitta i 29 stader varlden Gver.

| Europa finns produktionsanlaggningar i Frankrike, Tyskland, Spanien, Italien och Polen. Alstom
Transport har inga produktionsanldggningar i Sverige, men har verksamhet i Vasteras, Upplands Bro och
Hagalund, Solna, samt med huvudkontor i Stockholm. Alstom Transport ar cirka 140 medarbetare i
Sverige vara cirka 30 &r ingenjorer.

| Alstom Transport jobbar totalt 26000 personer i varlden. Hela Alstom inklusive Power utgor 76000
personer varav cirka 800 arbetar i Sverige. Alstom har levererat Arlandaexpresstagen, 43 dubbeldéckare
med sammanlagt 113 vagnar till SJ, de nya pendeltdgen till SL samt de nya Pagatagen till Skanetrafiken.
Alstorn kommer ocks? att leverera till Norrtdg, Vasttrafik AB, Jénkdpingslanstrafik och Ostgdtatrafiken.

EUROMAINT RAIL

Euromaint Rail ar den storsta aktéren i Sverige pa underhall av jarnvagsrelaterad trafik. De har 52 procent
av marknadsandelen och har ungefar 1400 anstallda i Sverige samt ett trettiotal anstallda i Lettland (for
underhall av svenska t&g). De ser ljust pa framtiden eftersom j&rnvégstrafik ar en tillvaxtmarknad. Ett
hinder for Euromaints fortsatta utveckling ar Jernhusen som hojt hyrorna drastiskt for verkstader och som
ar mycket restriktiva med att tilldela mark for nya verkstader.

FORDONSFORSKNING

Enligt trafikutskottets inventering av pagdende forskning inom transportomradet gar huvudparten av
pengar till utveckling och forskning till vagtrafik, och ungefar en tiondel till spartrafik. Under 2007 gick 78
procent av de statiga medlen inom forskning, utveckling och demonstration (FUD) till vagtrafik, 12 procent
gick till spér, 6 procent till luftfart och 4 procent till sjéfart’. Med regeringens politik har annu stérre andel
av forskningspengarna forts over till vagtrafiken, i forsta hand pé personbilssidan.

Regeringen har anslagit medel till fordonsforskning genom Vinnova i proposition 2008/09:50 £tt lyft for
forskning och innovation. Pengarna ska fordelas utifrén ett avtal mellan staten och fordonsindustrin.
Under 2009 uppgar summan till 330 miljoner kronor, under 2010 till 390 miljoner kronor och 2011 till 450
miljoner kronor®. Dessa forskningspengar gar enbart till vagtrafikfordon och de fordonstillverkare som
ingar i samarbetet ar Saab, Volvo, Volvo Cars, Fordonskomponentgruppen och Scania. Det ar sannolikt att
andelen for forskning till bussar blir ldg, men annu har inga medel fordelats sedan projektet sjGsattes 1
januari 2009. Tanken ar att angeldagna forskningsprojekt ska finansieras till halften med statligt stod och
med andra halften av branschen. Enligt programavtalet ska projekt inom klimat och miljo utgora 67
procent och projekt inom sakerhet 33 procent.

* Trafikutskottet 2008/09:RFR5, /nventering av pagdende forskning inom transportomradet 2008, s 14
* Telefonsamtal med Carl Naumburg, Vinnova, 2009-03-04
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| december 2008 beslutade regeringen att ldgga tre miljarder kronor till forsknings- och
utvecklingsverksamhet till fordonsbranschen via aktiebolagsform (Regeringens proposition 2008/09:95).
Hur dessa pengar ska fordelas ar fortfarande oklart. Det finns heller inga instruktioner fér hur pengarna
ska fordelas utifran forskningsmassiga behov. Bolaget ska, enligt Naringsdepartementet, kunna engagera
sig i dtgarder i brett spektrum dar behoven uppstér’. Syftet ar inte att konkurrera med Vinnovas
forskningsinsatser utan att huvudsakligen &gna sig &t kommersiella projekt som ett instrument i
fordonskrisens spar. Med fordonsklustret avses i férsta hand féretag som tillverkar véagfordon.
Regeringens prioritering ligger i férsta hand pd att stotta den delen av fordonsbranschen som har samst
framtidsutsikter. | slutet av mars 2009 kommer beslut att tas om ny bolagsordning och ny styrelse Om
detta kommer leda till tydligare prioriteringar ar fortfarande oklart.

Scania och Volvo Buss mflingdr i projektet European Bus System of the Future. Tillsammans ska
tillverkare, operatdrer och myndigheter se till att det kommer att finnas bussar och bussystem som
passar for europeiska férhallanden. Sammanlagt ar 47 aktorer inblandade och projektet har en budget p
30 miljoner Euro. Projektet pabérjades september 2008 och kommer att fortgd i fyra &r. Férhoppningsvis
kan detta forskningsprojekt leda till ny kunskap om hur andelen resande med kollektivtrafik ska kunna
oka.

KOLLEKTIVTRAFIKENS VILLKOR IDAG

Kollektivtrafikens andel av trafiken star still i ett nationellt perspektiv. Den lokala och regionala
kollektivtrafiken har 6kat med 61 procent de senaste tio dren®. Trots detta 6kar inte andelen
kollektivtrafikresor, vilket innebar att kollektivtrafiken inte lyckas med utmaningen att locka 6ver bilister.
Andelen resta personkilometer med bil ar drygt 76 procent och med kollektiva transportmedel knappt 20
procent. | férsta hand beror alltsd 6kningen av kollektivtrafikresande p& att resandet totalt sett har okat.
For att nd klimatmalen krévs en 6vergang fran bil till kollektivtrafik. Darfor behévs béde &tgarder som gor
det mojligt att dka kollektivt snabbt och bekvamt i kombination med &tgarder som gor det mindre
fordelaktigt att aka bil. Det handlar om &tgarder pa lokal, regional och nationella niva. Dessutom kréavs
storre kapacitet for att ta hand om resenarer som bestdmt sig fran att stélla bilen eller skippa flyget. |
Klimatberedningen fanns en blockdverskridande enighet om att kapaciteten i jarnvagsnatet behover dka
med minst 50 procent till 2020.

MILJOPARTIETS FORSLAG

Miljpartiet anser att staten bor vara motor i att driva pa en fordonsutveckling som leder till en utveckling
av klimatsmarta transporter. Att resa tillsammans istéllet for en och en i en bil ar oslagbart for att na det
maélet. Den har typen av satsningar och prioriteringar fyller givetvis framst de ambitioner som Miljopartiet
foretrader pa klimatomradet. Men en viktig samlad effekt av dem blir ocksa att de ger en stark ekonomisk
stimulans till en bransch som ar strategiskt viktig for Sverige i framtiden. De har alltsa aven en viktig
strukturellt styrande effekt pa industriomradet.

De forslag Miljopartiet har vill lyfta fram ar:

" Telefonsamtal Hans G Pettersson, Naringsdepartementet, 2009-03-04
® SIKA Statistik, Kollektivtrafik 2008:30, Kollektivirafik och samhdallsbetalda resor 2007 s 7
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1. Miljopartiet foreslar att Vagverket ges i uppdrag att avsétta 12 miljarder kronor under 2010-2021
till atgarder som okar kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Viktiga dtgarder i detta
sammanhang ar att introducera Bus Rapid Transit och att f& till stand en battre samordning av
upphandling av bussar genom att Sverige ansluter sig till EU:s nya bussdirektiv.

2. Miljopartiet foreslar en statlig delfinansiering pad 24 miljarder kronor de ndrmsta femton &aren for
sparvagsutbyggnad i storre stader. Vi foreslar ocksd att Banverket far till uppgift att bygga upp ett
nationellt kompetenscentrum som kan fungera som en motor i sparvagsutbyggnaden.

3. Miljopartiet foreslar flera atgarder for ckad hastighet p& befintliga jarnvagsspar. Viktig fokus i
detta arbete ar Grona Taget, den nya generationens X2000, och en uppgradering av sédra
stambanan.

4. Miljopartiet foreslar att de statliga medlen till fordonsforskning klimatanpassas.
Forskningsmedel bor ocksd kunna ges till sparvégs- och tdgprojekt.

5. Miljopartiet féreslar att SJ ges ett tydligare uppdrag i att verka fér att de transport- och
klimatpolitiska malen uppnas och att tagtrafiken uppratthalls och utvecklas.

1. FRAMJA BYGGANDET AV BUS RAPID TRANSIT (BRT)

Av regeringens budgetproposition 2009 framgar att etappmalet fér ett 6kat resande med kollektivtrafik
inte har uppnatts men trots detta foresl&s inga kraftfulla dtgarder for att tgarda detta. Miljpartiet anser
att Vagverket i alltfér hog grad har fokus pa framkomlighet for person- och lastbilar och att den mer
energisnala och klimatvanliga kollektivtrafiken ofta far sta tillbaka. Miljépartiet foreslar att Vagverket
ges i uppdrag att avsatta 12 miljarder kronor under planeringsperioden 2010-2021 till dtgarder som
okar kollektivtrafikens andel av persontransporterna. | detta kan BRT ha en betydande roll for att oka
kollektivtrafikens attraktivitet.

For att minska problemen med sma serier som leder till dyra produktionskostnader krévs battre
samordning av upphandlingen. Den viktigaste &tgdrden for att fa till stdnd en battre samordning av
upphandling av bussar ar att Sverige ansluter till EU:s nya bussdirektiv, som innebar gemensamma
krav vid upphandling.

2. STATLIG SATSNING PA SPARVAGAR

Miljpartiet anser att en av de viktigaste atgarderna for att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft i de
storre staderna ar investeringar i sparvéagar. Miljopartiet foreslar en statlig delfinansiering for
sparvagsutbyggnad i stérre stader med 24 miljarder kronor de nadrmaste femton &ren. De enskilda
kommunerna har ofta inte tillrackliga medel, och det behtvs en motor och statlig finansiar for att fa
kommunerna att ga vidare med att utveckla och genomféra sparvagsutbyggnaden.

Utover finansiella medel kréavs ett nationellt kompetenscentrum for sparvagsutbyggnaden. Manga
kommuner har inte mdjlighet att inforskaffa den kompetens som kravs pa egen hand. Darfor foreslar vi
att Banverket far till uppgift att bygga upp ett nationellt kompetenscentrum som kan fungera som en
motor i sparvégsutbyggnaden runtom i landet.

En viktig frdga ar att skapa samordning infér upphandlingen av sparvagar. Pa s& satt kan kostnaderna
pressas rejalt, bdde genom att satsa pa likartade system och genom att det blir en storre volym pa
bestéllningen. Idag kostar kollektivtrafikfordon ofta extra pa grund av lokala 6nskemal om utformning etc.
Ibland leder specifika krav aven till forsamrad effektivitet i utforandet, eftersom den optimala tekniska

ldsningen inte kan tas till vara.
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Ett aktuellt exempel ar att Sk&netrafiken nu foreslagit en samordning av de stéder i Skadne som planerar
sparvégar, dvs. Lund, Malmé och Helsingborg, fér att sanka kostnaderna.

S&dana har samordningar behéver naturligtvis inte begransas till Sverige. Aven i vdra grannlander Norge
och Danmark finns starkt intresse for utbyggnad av kollektivtrafiken. De sparvagnar som Norrképing nu
kdper in gors i samband med en stérre australiensisk order. Genom samordning av upphandlingar av
kollektivtrafiksystem ckar volymerna pa bestallningarna och kostnaderna sanks. Stérre volymer pd
bestallningar leder ocksa till battre majligheter for leverantoren att planera produktionen l&ngsiktigt och
vid behov lagga delar av tillverkningen i anslutning till bestallaren.

3. MED NY TEKNIK HOJA HASTIGHETEN PA BEFINTLIGA BANOR

Utbyggnaden av héghastighetsbanor ligger l&ngt fram i tiden. | vantan p& det krévs andra &tgarder som
kan hoja hastigheterna pa befintliga spar. Ett par exempel dr Gréna Taget och hastighetshojande atgéarder
pa sodra stambanan.

Grona Taget - snabbt satt att korta restiderna’

Tanken med Grona Taget &r att uppgradera hastigheterna pd framforallt befintliga spar, med
malsattningen att skapa en uppfoljare till X2000. Gréna Taget &r ett fordonsforskningsprogram som
initierats av Banverket i avsikt att bygga upp kompetens och férmaga att b&de utveckla och upphandla
n&sta generations snabbtdg med anpassning till svenska och nordiska férhallanden. | detta ingar att tdget
ska vara flexibelt och kunna anvandas i olika slags trafik - ldngvéga och mera kortvaga, i ldnga tdg och
kortare. Det ingdr ocksa att tdget ska vara skonsamt mot sparet och att tdget ska kunna kéra utan att
skaka alltfor mycket pd icke-perfekt spar. Grona Taget ar ett motorvagnstag och har all drivkraft under
golvet, det vill sdga inte ett enda lok som driver hela tdget. Denna teknik sédnker kostnaden och
energiforbrukningen med cirka 30 procent i relation till X2000 vid hogre hastighet. Bombardier ar en viktig
aktor i projektet. Darfor ar framtida allianser med dem intressanta @ven ur denna aspekt.

De tre framsta investeringarna som kravs for att mojliggora Gréna Taget &r (1) en uppgradering av
signalsystemet, (2] en uppgradering av kontaktledningen och (3] en vidareutveckling av Gréna Taget (det
vill sdga sjalva taget). Fran beslut till genomforande skulle ett helhetskoncept med Grona taget, inklusive
uppgradering av signalsystem och kontaktledningar, ta i storleksordningen fem &r, kanske till och med
fyra &r om processen paskyndas. Om ett beslut skulle tas 2010 innebéar det att konceptet skulle sta klart

2015. Vid den tidpunkten ar X2000 25 ar gammalt.

Vad galler en uppgradering av signalsystemet ligger det i dagsléget ganska langt ner pa Banverkets
prioriteringslista. Istallet avvaktar Banverket det nya europeiska signalsystemet dar huvudlinjerna ska
vara klara 2025-2030. Miljpartiet foreslar att det nuvarande systemet uppgraderas under tiden for att pa
sa satt mojliggéra hogre hastigheter.

For att mojliggéra hogre hastigheter kravs en uppgraderig av kontaktledningen, en oundviklig atgard som i
sa fall skulle paskyndas. Om hastigheten stiger kravs ocksd mer tatt liggande férbigdngsstationer.

Grona Taget berdknas kunna g& upp till 250 km i timmen p& stambanorna. X2000 maxgrans ligger idag pé
ungefér 200 km/h. Grona Taget kan sannolikt utvecklas till att g& ungefar 300 km/h pa nya
héghastighetsbanor. Tdgen berédknas bli ndgot dyrare &n ett tag med dagens teknik, men skillnaden &r inte
sarskilt stor. Det stora problemet handlar inte om kostnaden for sjalva taget, utan vem som ska bekosta
utvecklingen av taget. Kanske skulle en samfinansiering mellan industrin och staten kunna vara en
6sning.

" Telefonsamtal med Evert Andersson, KTH, 2009-02-16
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Likaval som regeringen nu satsar utvecklingspengar till bilindustrin, skulle pengar kunna avsattas for
utveckling av Grona Taget. Arbetstillfallen i Sverige handlar framférallt om ingenjérsarbete vid
utvecklingen. Tillverkningen gors i ett flertal lander, framforallt i Europa. Slutmontaget utgor 5-10 procent
av foradlingsvardet och utgor en mindre del an ingenjorsarbetet. Den svenska t&gindustrin hade kanske
varit nedlagd idag om det inte hade varit for X2000. SJ drev fragan om ett nytt tagtrafiksystem. Det s&ger
nagot om vikten av att ligga forst och vara padrivande i utvecklingen av ny tagteknologi.

Om SJ, som &r den dominerande operatoren idag, skulle bestélla 200 vagnar inom fem ar, skulle sékert
finansiering ordnas via industrin med cirka fem, sex hundra miljoner i utvecklingskostnader. Om
bestallaren ar forsiktig och bara bestaller 50 vagnar kommer de bli valdigt dyra. Sakert kan en del av
finansiering ske via spinnoff-affarer, men det ar osakert om industrin vill rakna hem det i férhand.

Alldeles oavsett behtver SJ bestalla nytt. Delvis har det redan gjorts, men inte tillréckligt. X2000-tagen &r
gamla och behdver successivt bytas ut. Alla prognoser pekar dessutom pé att inrikesflyget kommer att
minska i takt med forvantade 6kade kostnader. Det kréver en satsning pa hogre hastigheter och storre
kapacitet pa jarnvagen.

Miljopartiet anser att Gréna Taget lyfts in i det forskningsstdd pd 450 miljoner kronor arligen (se
forslag under rubrik 4. Stod till forskning for ny teknik pa kollektivtrafikomradet), sa att
forskningsprojektet slutfors tillsammans med berérda hégskolor. Det kravs ocksa att SJ vagar ta
beslut om att uppgradera och férnya vagnparken. Det bor skrivas in i SJ:s bolagsordning att de bor
sékra tillgdngen pa fordon fér hogra hastigheter.

Hogre hastigheter pa sodra stambanan

Genom att rusta upp sédra stambanan kan bade kapaciteten 6ka och restiderna minska. Det ar dtgéarder
som bdde ger stor effekt och som gar snabbt att genomfora. Det &r i stort sett bara att stoppa spaden i
jorden. Stambanan, som ar ett natverk med 24 kommuner samt Region Skane och Regionférbunden i
Jonkopings, Kalmar och Kronobergs lan som medlemmar, arbetar redan med jarnvags- och
utvecklingsfragor med fokus pa Sédra Stambanan.

De atgarder som kravs for att hoja hastigheterna pé sédra stambanan ar bland annat b&ttre underhall,
byte av luftledningar och rals samt kapacitetsforbattrande &tgarder som férbigdngsspar vid de vérsta
flaskhalsarna. For att sanka restiden for banan behovs bland annat kurvutratningar och ny strackning
mellan Gripenberg och Nassjo. Om allt detta genomférs kan restiden mellan Stockholm och Malmo
sankas med nastan 19 minuter. En viktig effekt av den ckade hastigheten p& banan blir att restiden for
tdgen mellan Nassjo och Alvesta respektive mellan Alvesta och Hassleholm da kan pressas till strax under
30 minuter. Det forbattrar forutsattningarna for resenarer som kommer med, eller ska resa vidare med,
anslutande tag i dessa tre orter.

Att satsa pa kapacitetshojande atgarder inom jarnvagen &r arbetsintensivt och leder till arbetstillfallen.
Kostnaden for atgérder som hojer kapaciteten och hastigheterna pé sédra stambanan ligger pa fyra
miljarder kronor. Dessa &tgarder ar bland annat underhall, nya spar och upprustningar av befintliga spar
och kréver arbetskraft fran byggsektorn.

Miljopartiet anser att atgarder for att uppgradera hastigheterna pa sédra stambanan bor prioriteras.
Miljaperiet anslar 33 miljarder kronor mer till drift och underhall av jarnvagen som delvis kan anvandas i
detta syfte under 2010-2021. Miljopartiet anslar 188 miljarder kronor till investeringar i jarnvag 2010-202.
Regeringen har angett att minst halften av de 217 miljarder som anslagits till nya investeringar i
infrastruktur 2010-2021 ska ga till investeringar i nya vagar, vilket ger att deras anslag till jarnvagen i
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basta fall bara blir 108,5 miljarder kronor. Miljopartiets forslag innebar alltsd att det blir minst 80
miljarder extra till jarnvagsinvesteringar.

4. STOD TILL FORSKNING FOR NY TEKNIK PA KOLLEKTIVTRAFIKOMRADET

Miljopartiet anser att de forskningsmedel regeringen anslagit via Vinnova till fordonsforskning bdr
fordelas till projekt som leder till lAngtgdende reduktioner av klimatpaverkan utifrdn EU:s och
Sveriges klimatmal, utan att dventyra andra hélso- eller miljokrav. Att stalla denna typ av krav pa
energieffektivisering ar ocksa ett satt att skapa ett incitament fér personbilsbranschen att anpassa sig till
de krav som kommer att finnas i framtida fordonsflottor. Att fordela forskningsmedel utan specifika krav
ar att gora branschen en bjorntjanst. For att nd malsattningarna om 67 procent projekt inom klimat och
miljo och 33 procent inom sakerhet kravs tydlig uppfoljning. Annars riskerar detta att bli ett industristod
mer an ett forskningsstod.

Miljpartiet anser att det &r smart att satsa pa framtidsbranscher inom fordonstillverkning for
kollektivtrafiken som b&de har vind i seglen och méjligheter att expander, istallet for att satsa alla pengar
pa en bransch med b&de finansiella och miljomé&ssiga problem. Ur ett ekonomiskt langsiktigt perspektiv
bidrar sddana investeringar sannolikt bade till stérre samhéllsnytta och ekonomisk stabilitet. Miljopartiet
anser darfér att dven sparbunden fordonsindustri bér fa ta del av de tre miljarder som regeringen
anslagit i bolaget for fordonsforskning. Styrelsen fér bolaget bor darfér ha representanter med fran
bland andra Banverket, Vinnova, Bombardier och Alstom.

Miljopartiets tidigare krav om att stalla klimatkrav i anslutning till fordelning av dessa medel star sjalvklart
fast, enligt motion 2008/09:mp025. En del av den nuvarande krisen inom fordonsindustrin harrér ur deras
hittillsvarande oférmdga att se kraften i klimatutmaningen och vilka krav den stéller pa nya klimatsnala
produkter. En del av ansvaret delas ocksd av lagstiftaren som inte i tillracklig utstrackning stéllt krav pa
effektivisering och minskade utslapp.

For att det ska vara berattigat med stod i den omfattning som regeringen féreslar menar vi att det ocksa
méaste bygga pd en gemensam bild av ldget nar det géller framtida behov av energieffektivisering och
utslappsminskningar. Till exempel vet vi redan i dag att de bransleregleringar som EU beslutat om och
som kommer att trdda i kraft under kommande &r &r fullstandigt otillrackliga for att klara den
klimatomstallning vi star infér. Innan ny forskning och produktutveckling satts i gang krévs ett rejalt
analysarbete kring vilken typ av fordon och vilka utslapp som kan tilldtas frén fordonsflottan och att de
projekt som sedan startas tar sin utgangspunkt i en sddan analys. Miljopartiet menar darfor att det
maste vara ett uttalat mal for den forskning som bedrivs, bade nar det géller latta och tunga fordon,
att den utgar ifran den verklighet vi star infér och de krav pa utsléappsminskningar som krévs for att

klara klimatmalen t.ex. i form av tvagradersmalet.

Ett exempel pa forskning som MiljGpartiet anser bor prioriteras ar hur hastigheter pa befintliga banor kan
héjas pa kort sikt (se dven avsnitt om Grona Taget och uppgradering av sodra stambanan).

5. GE FORUTSATTNINGAR FOR LANGSIKTIG PLANERING OCH UTVECKLING

Av flera orsaker har SJ i dag begransade mojligheter att satsa pa utveckling av fordonsparken. De tva
framsta handlar om utdelningskravet till staten och osakerheten infor framtiden med anledning av
regeringens forslag till avreglering av den interregionala tagtrafiken.

SJ har ett utdelningskrav att leverera en del av sin vinst till staten. Detta vinstkrav férsvarar mojligheterna
for SJ att géra investeringar som bidrar till att de transportpolitiska malen och klimatpolitiska méalen nés.
Miljopartiet anser att kravet pa SJ bor omformuleras sa att det ingar i SJ:s uppdrag att verka for att
de transportpolitiska malen och klimatmalen nds, samt att tagtrafiken uppratthalls och utvecklas.
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Regeringen planerar just nu for en avreglering av den interregionala trafiken. Detta bidrar till en osakerhet
for SJ som inte vet om de kommer att trafikera de enda lonsamma linjerna mellan Sveriges storstader i
framtiden eller inte. SJ var drivande i att ta fram X2000 for ett tjugotal ar sedan. Att SJ inte tar en mer
drivande roll i utvecklingsarbetet av till exempel Gréna Taget beror delvis pa detta faktum - att
osakerheten om den framtida trafikeringen ar for stor. Detsamma géller forstas dven for andra
kommersiella aktérer som kommer att ha svart att veta om det &r vért det att investera i ny
teknikutveckling for en osdker marknad. Miljopartiet anser darfor att SJ bér f& en fortsatt ensamratt
till trafikering i interregional trafik.

Fastighetsbolaget Jernhusen ar ett heldgt dotterbolag till holdingbolaget AB Swedcarrier som i sin tur ar
heldgt av svenska staten. Stationshusen ar ett viktigt nav fér tagtrafiken, inte bara for resenarer utan dven
for godstransporter eftersom vissa terminaler fér omlastning och uppstallning ingar i Jernhusen. Som
Miljopartiet tidigare féreslagit i en motion pa regeringens infrastrukturproposition (2008/09:mp010)
anser vi att Banverket bor fa i uppdrag att 6verta de ansvarsomraden som Jernhusen har idag. Detta
skulle mojliggora ett mer optimerat anvandningssatt av den mark som finns i anslutning till jarnvagen, for
att framja en utveckling bade for gods- och persontrafik.

SLUTSATSER

Sammantaget syftar de féreslagna atgérderna i denna PM till att férdubbla andelen resande med
kollektivtrafik. Just nu finns ett 6ppet fonster att kombinera detta med positiva konjunktureffekter genom
att satsa pa tillverkning och utvecklig av kollektivtrafikfordon. Miljopartiet anser att denna mojlighet bar
tas tillvara i regeringens kommande klimatpolitiska proposition. Dar kommer det att visa sig om det finns
en politisk vilja eller inte att se mojligheterna till utveckling och framsteg i den ekonomiska krisen.

Branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik efterlyser att regeringen ska skapa forutsattningar for en
fordubblad kollektivtrafik och fler jobb, bland annat genom att tidigarelagga investeringar som gagnar
kollektivtrafiken'.

En enig klimatberedning foreslog for ett drygt ar sedan att jarnvagens kapacitet bor 6ka med 50 procent
till 2020. Detta ar en inriktning som regeringen hittills inte agerat for att uppfylla, till exempel genom
satsningar pa motorvagsbyggen istallet for jarnvagar.

Vi hoppas att regeringen denna gang kommer att ta tillfallet i akt att gora en tydlig omprioritering for
klimatet, kollektivtrafiken och konjunkturen.

" Dagens Industri, 2009-02-26, Debatt: Snabba péd kollektivtgérder
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