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NIO PUNKTER FOR ETT ROBUST JARNVAGSSYSTEM

De senaste veckornas forseningar och olédgenheter i tagtrafiken ar ingen
slump. Aratals av eftersatt underh&ll och ansvarslés avreglering av
verksamheten har i kombination med ladga nivaer for nyinvestering i jarnvag
baddat for det tagkaos som just nu pagar. Det férekommer méanga
forseningar i tagtrafiken aven utan snén, och de forseningar som resenarerna
utsatts for under dessa dagar ar ett tydligt exempel pa ett skriande behov av
atgarder for att jarnvagen ska kunna bli det klimatsmarta, bekvédma och
palitliga alternativ det har mojlighet att vara. Laget ar akut aven for
godstrafiken, tva av fyra rangerbangardar har varit stangda sedan i lordags.

| dagens snokaos skyller ett flertal aktérer pa varandra. Vi vill tydliggora
ansvaret for jarnvagen sa att det blir ett integrerat och sammanhallet system.
Samtidigt behdvs satsningar pa& nyinvesteringar som ger okad kapacitet och
minskad s&rbarhet i jarnvagsnatet. Asa Torstenssons pastiende att
regeringen gor allt som gar i frdga om att bygga jarnvag stammer inte. Manga
investeringar har lagts pa is pd grund av regeringens prioritering av
vagprojekt. Miljopartiet satsar 33 miljarder kronor mer pa drift och underhall
av jarnvagen och narmare 80 miljarder kronor mer pa nyinvestering i jarnvag
aren 2010-2021 jamfort med regeringen.

| denna PM presenterar Miljépartiet nio forslag pa atgarder for att komma
tillratta med problemen och skapa ett jarnvagssystem som ar tillforlitligt och
effektivt aven vintertid. | varje dtgardsforslag gor vi en internationell utblick
och jamféorelse med liknande forslag och erfarenheter fran andra lander.

Peter Eriksson, sprakror
Karin Svensson Smith, trafikpolitisk talesperson
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Nio punkter for ett robust och fungerande jarnvagssystem:

VIDGA KAPACITETEN OCH OKA UNDERHALLET

Vidga kapaciteten i jarnvagsnatet. Mer pengar till nyinvestering behovs for att minska
sarbarheten i systemet. | Schweiz satsar man tre gdnger s& mycket pd jarnvégen per person
jamfort med i Sverige. Over halften av jarnvégens och tagtrafikens finansiering i Schweiz kommer
fran kilometerskatt pa lastbilar, vagavgifter och koldioxidavgifter pa bensin.

Oka volymen férebyggande underhll och reinvesteringar som gor jarnvagssystemet mer
robust. En jamforelse kan goras med tunnelbanedriften i HongKong som tack vare forebyggande
dtgarder och ett val integrerat system haller en extremt hég punktlighet p& 99,7 procent’.

Omprova investeringsmedel till nya motorvdgar. | Parisregionen har man bestamt sig for att
minst 80 procent av investeringarna i infrastruktur ska ga till spar - nya vagar léser inte trangsel
eller andra problem.

Satsa pé hoghastighetstdg. Gor en avsiktsforklaring for att bygga ut en infrastruktur for
hoghastighetstdg som kan avlasta den befintliga jarnvagen sa att den har utrymme fér mer
pendel- och godstag utan att vara sa sarbar for storningar. | Spanien finns en mélsattning om att
minst 90 procent av befolkningen ska ha hogst fem mil till narmaste hdghastighetsbana senast
2020.

SKAPA ETT INTEGRERAT OCH SAMMANHALLET JARNVAGSSYSTEM

5.

Ersatt statens krav pa vinstutdelning fran SJ med ett krav pa att uppratthalla och utveckla
tagtrafiken. | Schweiz later man t&gtrafik fa kosta pengar. Det &r ett politiskt beslut for att gynna
livskvalitet och landets ekonomi.

L&t SJ fa huvudansvar for nationell tagtrafik. Erfarenheterna fran Storbritannien ar nedsléende

och dar har man atertagit tagtrafiken pa vissa jarnvagsstréckor, till exempel mellan London och
Edinburgh.

L&t Banverket utféra underhall i egen regi. Dagens avreglerade system har lett till tkade
kostnader for administration och farre personer som jobbar direkt pd sparen med underhall. | Nya
Zeeland aterférdes skotsel och spér till offentlig regi efter att privata foretag maximerade vinst till
aktiedgarna istéllet for att underhalla jarnvagssystemet.

L&t Banverket ta ansvar for jarnvégsstationer, verkstader och terminaler. Overfor Jernhusens
verksamhet till Banverket s att jarnvagsstationer, verkstader, terminaler, mark mm blir ett
sammanhallet system med ett samhéllsuppdrag i stallet for det avkastningskrav som finns i dag.

Inga hdjda banavgifter forrdn vag- och flygtrafik har tillrackliga klimatskatter som tacker de
kostnader for klimatforandring mm. de ger upphov till for andra. | Tyskland konstaterade man att
en ensidig hojning av banavgifterna ledde till kade transporter pd vag. En kilometerskatt for
tunga lastbilar infordes for att balansera prisrelationerna.

"Matt i mindre an tvd minuters férseningar, vilket ar ett skarpare matt an vad som brukar anvandas i

Sverige.
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VIDGA KAPACITETEN OCH OKA UNDERHALLET

VIDGA KAPACITETEN FOR JARNVAGSTRAFIK

En av de stdrsta bristerna i den borgerliga regeringens politik ar nedprioriteringen av jarnvagen i
férhallande till nya vagar. Den forra regeringen satsade 2,5 kronor pd jarnvag for varje krona pa vag.
Nuvarande regering har villkorat investeringsnivderna s& att minst 50 procent ska ga till nya vagar. Det gor
att madnga av de mest angeldgna atgérderna for att bygga bort flaskhalsar och skapa smartare
motespunkter riskerar att inte bli av. Liksom ett flertal storre projekt for att 0ka kapaciteten och minska
sarbarheten i jarnvagsnatet.

MiljGpartiet vill satsa 188 miljarder kronor pa nyinvestering i jarnvag under 2010-2021, i jamférelse med
regeringen som sager att minst halften av deras totala anslag pd 217 mdr kronor till utveckling av
transportsystemet ska ga till nya vagar. Regeringens linje ger i bésta fall 108,5 mdr kronor till
nyinvestering i jarnvag, det vill sdga narmare 80 miljarder kronor mindre an med Miljopartiets forslag.

OKA VOLYMEN FOREBYGGANDE UNDERHALL OCH REINVESTERINGAR

For att forbattra drift och underhall av jarnvagen krévs mer resurser. Underhallet av jarnvagen har
férsummats i manga ar. Miljopartiet foresl&r 33 miljarder kronor mer &n regeringen for drift och underhall
av jarnvagen 2010-2021. Nivan bygger pa den higsta av de ambitionsnivder Banverket presenterat i sitt
underlag.

Miljopartiets och regeringens jarnvagssatsningar
2010-2021
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Miljpartiet anser att regeringens prioritering av véagbudgeten i forhallande till jarnvagen &r felaktig, och
att de investeringsmedel som avsatts for nya motorvagar bér omprévas. Det nya Trafikverket bor fa i
uppdrag att dterkomma med ett transportslagsovergripande forslag fér hur investeringsvolymen som idag
gar till vagutbyggnad bast ska anvandas for att uppna transportpolitiska mal.

SATSA PA HOGHASTIGHETSTAG

Att bygga héghastighetsbanor handlar inte bara om att skapa snabbare tagférbindelser, ett system med
hoghastighetsbanor skapar ocksd en kraftigt utékad kapacitet i jarnvagsnatet vilket gor att det blir mindre
kansligt for storningar. Miljopartiet anser att regeringen bor géra en avsiktsforklaring for att utbyggnad av
hoghastighetsbanor som kan avlasta den befintliga jarnvagen. Det ger utrymme for mer pendel- och
godstdg utan att vara s sarbar for storningar som det svenska jarnvagsnatet ar i dag

SKAPA ETT INTEGRERAT OCH SAMMANHALLET
JARNVAGSSYSTEM

ERSATT STATENS KRAV PA VINSTUTDELNING FRAN SJ MED ETT KRAV PA ATT
UPPRATTHALLA OCH UTVECKLA TAGTRAFIKEN

SJ:s enda uppgift idag ar att vara foretagsekonomiskt lonsamt och leverera ekonomiskt dverskott till
statskassan. Detta gar stick i stav med de transportpolitiska méalen och missgynnar resenarens behov.
Miljopartiet anser att det istallet bor ingd i bolagets uppdrag att verka for att de transportpolitiska malen
och klimatmalen ska nds, samt att t&gtrafiken upprétthalls och utvecklas.

LAT SJ FA HUVUDANSVAR FOR NATIONELL TAGTRAFIK

Miljopartiet anser inte att en avreglering av tagtrafiken &r ett satt att starka jarnvdgen, utan snarare ett
satt att undergrava forutsattningarna for ett effektivt och sammanhallet jarnvagssystem. Vi anser att
staten bor ta ett helhetsansvar for tagtrafiken och att avregleringen avbryts. Internationella exempel fran
savél Storbritannien som Nya Zeeland visar att ensidigt fokus pa privat vinst leder till forsamringar i
tagtrafiken. En aterreglering av trafiken &ar fullt méjlig och nodvéandig. Det &r resenérens perspektiv som
ska std i fokus, inte operatérens.

| Schweiz, som ar ett féregadngsland vad géller punktliga och effektiva jarnvagstransporter, konstaterar
jarnvagschefen att en komplex jarnvagsverksamhet inte kan bedrivas utan offentliga medel och han kan
inte forstd den dnskan som finns i vissa andra lander om att Gverfora jarnvéagen till privata sektorn. Det
integrerade foretagets styrka ar att det har ansvar for optimeringen av hela systemet, i synnerhet vad
galler persontrafiken.

LAT BANVERKET UTFORA UNDERHALL | EGEN REGI

Banverkets underhall ar sedan ett antal ar tillbaka konkurrensutsatt. Tanken fran den borgerliga
regeringen var att fler operatorer skulle tka effektiviteten. Med facit i hand kan det konstateras att sé inte
skett:

e Antal personer som jobbar direkt med underhall har minskat med 1500 personer sedan 1998
medan antal personer som administrerar verksamheten har ¢kat med lika manga. Farre personer
pa sparen och fler i bokféringen &r resultatet.

e Kostnaderna har tkat. Sedan 2004 har kostnaderna fér drift, underhall och reinvesteringar tkat
med drygt 2 miljarder kronor. Jamférelsen med England ar sldende. Under det sista aret med
statligt agande uppgick anslagen till de engelska jarnvagarna till totalt £1 miljard. Vid slutet av det
forsta aret av privatisering hade dessa mer &n fordubblats till £2,1 miljarder. En fjardedel av detta
okade anslag absorberas av transaktionskostnader (juridiska kostnader], vinstmarginaler, hégre
forsakrings- och kapitalkostnader.
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¢ Ingen fungerande marknad. Den marknad som finns fér jarnvagsentreprenader ror sig sa gott
som uteslutande om nybyggnationer, ndgon nordisk marknad for drift och underhall finns inte.
Kundunderlaget ar minst sagt begransat. Den sjalvreglerande marknaden kan aldrig fungera utan
perfekta forutsattningar med tillrackligt ménga séljare och tillrackligt manga kopare. Utan detta
blir konkurrensen kontraproduktiv och jarnvagen forlorar i konkurrenskraft mot andra mindre
miljovanliga transportalternativ

Alltsd har kostnaderna stigit samtidigt som personalstyrkan direkt ute pa sparen har minskat och
persontrafiken 6kat med ca 60 procent de senaste tjugo aren (métt i personkilometer). Det sdger sig sjalvt
att en sadan utveckling inte ar hallbar i langden. Samtliga dessa faktorer pekar pd att det basta for
resendrerna ar att Banverket far driva underhall och drift i egen regi. Det ger férutsattningar for mer
personal pa sparen och mer nytta for pengarna. Miljopartiet anser att Banverket produktion ska aterga till
egen regi som en del av Banverkets verksamhet.

LAT BANVERKET TA ANSVAR FOR JARNVAGSSTATIONER, VERKSTADER OCH
TERMINALER

Stationshusen och verkst&ader ar viktiga nav for tagtrafiken, inte bara for resendrer utan dven for
godstransporter. | dag har det statliga fastighetsbolaget Jernhusen ansvar for dessa, liksom vissa
terminaler for omlastning och uppstéllning. Dagens akuta brist pa anlaggningar for att ta bort is fran
tdgvagnar och lok (s& kallade avisningsanlaggningar) kan delvis férklaras av att Jernhusens krav pd att
leverera vinst till staten inte leder till storsta mojliga samhallsnytta. Avisningsanlaggningar ar en flaskhals
for spartrafiken idag. Detsamma géller tillgangen till verkstader. Det handlar dven om att optimera
anvandningen av mark i anslutning till stationerna, med uppstallningsplatser etc.

For att kunna ge en optimal service och tillganglighet till tdgresendrer och godstransportérer féreslar
Miljopartiet att driften av Jernhusens verksamheter ska foras over till Banverket. Det innefattar stationer
saval som verkstader och terminaler. Det behdvs ett sammanhallet system med en samhéllsuppgift i
stallet for det ensidiga avkastningskrav som finns i dag.

INGA HOJDA BANAVGIFTER | VANTAN PA TILLRACKLIGA KLIMATSKATTER

Regeringen planerar att férdubbla banavgifterna under en period av fyra ar. Detta utan att planera for att
infora kilometerskatt for tunga lastbilar, flygskatt eller andra ekonomiska styrmedel. Det innebar att
prisrelationen mellan jarnvag respektive lastbil och flyg kommer att forskjutas ytterligare till jarnvagens
nackdel. Det ar inte rimligt. De transportslag som har storst klimatpaverkan ska beskattas dérefter. |
vantan pa att sa blir fallet anser MiljGpartiet att banavgifterna inte ska hdjas.
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