Miljopartiets forslag for hur Uppsala kan bli

SVERIGES BASTA
CYKELSTAD

Att fler cyklar dr bra for bdde manniskor och miljon. For en briakdel av
vad det kostar att bygga nya bilvigar kan satsningar pa cykeltrafiken
forbattra folkhdlsan och minska utslippen, samtidigt som vi gor det
littare for manniskor att forflytta sig.

Det ska ga snabbt och vara sdKkert att cykla varje dag aret runt.

Vi vill himta inspiration frdn stidder ddr cykelsatsningar varit
framgangsrika. Men framforallt vill vi samla den politiska kraft som
krdvs.

- Tillsammans kan vi géra Uppsala till Sveriges bista cykelstad!
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Goda exempel

I 2014 ars “Kommunvelometer” frin
Cykelframjandets kom Lund pa forsta
plats. Motiveringen var att Lunds
kommun arbetar bade heltackande och
strategiskt med cykling genom bland
annat matbara och tidsatta politiska
mal samt en cykelstrategi. Lunds
investeringar inom infrastruktur och
underhdll ar ndstan dubbelt sa stora
som  genomsnittskommunen  per
invanare och ar.

[Dessutom arbetar Lund aktivt med
informationsinsatser, som exempelvis
“Resejamforaren” som later manniskor
jamfora  kostanden, tidsatgangen,
utslappen m.m. for olika trafikslag och
olika strackor.]

En annan kommun som kommer hogt i
undersokningen ar Malmo. Dar finns
flera konkreta tips att hamta:
cykelbanor som ar tydligt separerade
fran gangtrafiken, ljusa och trygga
cykelstrak, parkeringsgarage samt
korsningar med véajningsplikt dar
cyklarna prioriteras.

Kopenhamn framhalls ocksa ofta som
ett foredome. Hela 41 % av invanarna i
Kopenhamn viljer cykeln, vilket ar att
jamfora med de 24 % som tar bilen.

I Kopenhamn ses cyklingen ses som en
vital del av stadsplaneringen. Man har
integrerat cykeltrafiken med ovriga
trafikslag, exempelvis genom att lata
cyklarna folja med pa bussar och tag
samt genom en digital, interaktiv
cykelkarta. [Det har byggts 2 regionala
“supercykelvagar” och planeras tiotalet
till.] Kopenhamns cykelbanor ar breda,

avgransade fran ovrig trafik och tydligt
markerade med symboler och signaler.

[Sma men anda betydelsefulla saker
som papperskorgar anpassade efter
cyklister och fotstod vid trafikljus
bidrar ocksa till att gora Kopenhamn
till en  bra cykelstad.] De
samhillsekonomiska vinsterna har
varit stora for Kopenhamn: for varje
kilometer i rusningstrafik som
overforts fran bildkning till cykling
vinner staden over 2 kronor.

Uppsala kommuns handlingsplan med
arbetet for cykeltrafik innehaller
manga av dessa atgirder, men for att
Uppsala ska ha en chans att
konkurrera med stdder som Lund och
Kopenhamn maéste vi vaga satsa mer
pengar pa cyklingen. Gor vi det finns
mycket att vinna.

Vad sager forskningen?

Forskning visar att cykling ar positivt
for bade samhille och individ, pa
manga olika plan. En av de viktigaste
atgarderna for att Uppsala ska bli
Sveriges basta cykelstad ar fler och
battre cykelbanor.

Enligt en undersokning ifran OECD tar
cykelbanor, jamfort med bilvagar, bara
upp 25% av ytan, kostar 1/77 sa
mycket men dndd kan tillhandahélla
95 % av kapaciteten. Undersokningen
visar ocksa att miljo- och
halsovinsterna med cykelinvesteringar
ar stora och att Overgangen fran
massbilism till cykling inte leder till
nagra negativa for handeln.

Det finns ett stort vetenskapligt stod
for en aktiv cykelpolitik. En studie av
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90 av de 100 storsta amerikanska
stdderna  visar tydligt att fler
cykelbanor och satsningar pa siakrare
cykling okar andelen cyklister.

I en annan amerikansk undersokning
tyder resultaten pa att inrittande av
separerade cykelbanor okade
cykeltrafiken lings strackan med
mellan 21% och 171 %. [Bilder péa
sadana cykelbanor]

En norsk studie om cykling har visat
att investeringar i cykelnatverk ger en
ekonomisk nytta som ar 4-5 ganger
storre an kostnaderna. Investeringar i
cykling ar dirmed mer lonsamma an
andra trafikinvesteringar. Orsaken till
detta ar vinster kopplade till halsa,
minskade luft- och ljudfororeningar
samt minskade kostnader  for
parkering.

[Nar det galler sakerheten for cyklister
visar en literaturstudie att valupplysta
och asfalterade cykelbanor utan skarpa
kurvor leder till den sakraste
trafikmiljon for cyklister. Cykling pa
trottoarer, kombinerade gang- och
cykelvagar samt bilvagar ar daremot
behaftat med storre skaderisk.]

Det finns alltsd goda skal att satsa pa
forbattrade forutsattningar for cykling.
[I de fall investeringar i cykling star
emot investeringar i bilvagar ar det bra
att veta vilka effekter de senare har. En
studie av amerikanska motorvagar
visar att biltrafiken okar i proportion
med okad viagkapacitet. Vagbyggen i
sig bidrar alltsd till att oka trafiken,
och nya viagar minskar inte trangseln.

Miljopartiet vill att Uppsala ska
investera 1 hallbar och 1onsam

infrastruktur. Det betyder bland annat
att vi prioriterar cyklingen framfor fler
bilvagar och parkeringsplatser.]

Medborgarnas forslag

Cykelpolitiken beror manniskor varje
dag och det ar darfor sarskilt viktigt att
den tas fram tillsammans med
medborgarna.

Vid Skandisloppet i maj 2014 fragade
Miljopartiet manniskor hur de ville
forbattra forutsattningarna for cykling
i Uppsala.

De vanligaste forslagen var att bygga
flera cykelvagar och forbattra dem som
redan finns. Manga ville dven se
minskad trafik i staden samt battre och
fler cykelparkeringar. Sakerheten och
framkomligheten i korsningar oroade
flera.

Uppsalabornas mest populira

cykelforslag:

Bygg fler cykelvagar (14 pers)

- Minska biltrafiken 1 staden
(7 pers)

- Bygg fler cykelstill (5 pers)

- Gor korsningar sakrare och mer
framkomliga (3 pers)

Miljopartiet arbetar aktivt med alla
dessa forslag. Enstaka personer
foreslog ocksd battre samordning av
cykelbanor, separerade trottoarer och
cykelbanor, fler lanecyklar och



pumpstationer i staden, skyltning péa
cykelparkeringarna vid centralen samt
battre snorojning — alla betydelsefulla
faktorer for att fa fler att cykla.

Vagen till Sveriges bdsta
cykelstad

Uppsala har alla forutsattningar for att
bli Sveriges biasta cykelstad, men det
kravs stora investeringar och mycket
arbete for att na det malet.

For att minska biltrafiken och dess
miljopaverkan ar det viktigt att gora
alternativen mer attraktiva.

Som framgar ovan visar forskningen
tydligt att om fler valde att ga eller
cykla istillet for att ta bilen sa skulle
det inte bara vara bra for miljon och
trangseln i Uppsala, utan ocksa for
folkhalsan.

Miljopartiet investerar i ett stort antal
cykelinsatser. Vi vill bygga ut ett nit av
snabbcykelvagar som ska utgora
stommen for cykeltrafiken i staden. Vi
vill anlidgga en naturskon cykelvag
langs an till Ulva och en ny cykelbro
vid  Vindbron. Miljopartiet  vill
dessutom se nya cykelvagar till
friluftsomraden och vid skolor.

Battre forutsattningar for cyklister
handlar ocksd om att gora befintliga
cykelkorfalt siakrare och snabbare.
Cyklister ar ofta utlimnade till att
trangas med bilar, bussar och lastbilar
i flerfiliga korsningar. Det ar en
trafikmiljo som ar helt oacceptabel.

Vi foreslar darfor att tydligt markerade
cykelfiler infors pa de storre gatorna i
city.

I alla korsningar med trafikljus ska sa
kallade cykelboxar (indragen
stopplinje for motorfordon) anldggas
och cyklisterna ska ges "forgront" ljus
vilket vasentligt okar trafiksiakerheten
for cyklister i korsningar.

Genom de mer trafikerade
korsningarna ska cykelfilten
fargmarkeras for att gora bilisterna
uppmarksamma pa att en cykelfil
passerar korsningen.

Vi vill ocksd infora “gron vag” for
cyklister, alltsa anpassa
signalregleringen av trafikljus till
cyklisternas hastighet, sa att om man
kor i en viss hastighet far man gront
hela vagen och trafiken blir jamnare.

Det behovs fler cykelparkeringsplatser
och en nolltolerans mot att ta bort dem
som redan finns. Om en
cykelparkeringsplats tas bort ska den
ersattas med en ny i dess omedelbara
narhet.

Vid resecentrum i Uppsala vill
Miljopartiet bygga for tva
cykelparkeringsgarage. Vi vill ocksa
placera ut fler cykelpumpar och
laddningsstationer for elcyklar.

I Uppsala ska det ga utmairkt att cykla
varje dag aret runt vilket innebar att
cykelbanorna maste ges hogre prioritet
vid snorojning an i dag. Vi vill ocksa
avsitta pengar for battre underhall av
cykelvagar och cykelbanor.

Sammantaget skulle dessa
investeringar innebdra ett stort steg
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mot malet om att Uppsala ska bli Sveriges basta cykelstad.

MILJOPARTIET VILL:

Gora Uppsala till Sveriges bista cykelstad med stora satsningar pé cykelvagar

Kraftigt forbattra underhéll och snorgjning av cykelvigar — alla ska kunna cykla aret
runt

Placera ut fler cykelpumpar och laddningsstationer for elcyklar

Inritta en digital cykelkarta med cykelreseplanerarfunktion

Utoka driftsbudget for bl.a. battre snordjning, information, skyltning och underhall

Bygg en cykelbro vid Vindbron i Arike Fyris
Anldgga en naturskon cykelvag langs an till Ulva

Skapa nya cykelvagar vid skolor

$8&38¢ 8888

Utveckla cykelvagnitet med en utbyggnad av snabbcykelstrak till:
= City/Resecentrum fran Gottsunda/Sunnersta

= City/Resecentrum fran Flogsta/Stenhagen/Luthagen

= City/Resecentrum frén Savja

= City/Resecentrum frén Storvreta

= City/Resecentrum fran Arsta/Ostra och Sala backe/Falhagen

g

Gor det snabbare och sidkrare for cyklisterna i stadsmiljon med:

= Fargade cykelkorfalt i city

= Gron vag (signalreglering av trafikljus anpassad till cyklisternas hastighet) for
cyklister dar det finns trafikljus

= Cykelboxar i signalreglerade korsningar

g

Forbattra och forenkla cykelparkeringen genom att:

= Skapa fler cykelparkeringsplatser med sikra och moderna cykelstill

= Bygga cykelparkeringshus vid Resecentrum

= Inféra nolltolerans ska mot borttagna cykelparkeringsplatser pd kommunal mark —

Om en cykelparkeringsplats tas bort méste den ersittas med en ny i dess omedelbara
néarhet.



