Motion till kommunfullméktige: Minst varannan cykel

Jamfort med andra stider 1 Sverige har Lund den hogsta andelen cykelresor; 43 % av resorna i
titorten Lund. Denna titposition har kommunen haft under en lang tid. De senaste aren har dock
cykelandelen minskat nagot samtidigt som Malmo och flera andra kommuner tagit nya frascha
grepp for att fler ska anvinda cykel. Om Lund ska behalla sin titposition krdvs nya beslut som kan
forbittra villkoren for cykeltrafik.

I samband med Almedalsveckan och andra sammanhang dér det av folkhilsoskil dr motiverat med
atgdrder som motverkar for stort intag av alkoholhaltiga drycker forekommer kampanjer for
varannan vatten. Med motsvarande logik finns det starka vetenskapliga belidgg for att med
hinvisning till hidlsa rekommendera att att minst varannan personresa i Sverige bor ske med cykel.
Att cykla har ett egenvirde for att halla kroppen frisk, stark och slank. Om cykelresan dessutom
ersdtter en biltransport forstirks hilsoeffekten eftersom luftfororeningarna minskar och liagre risk
for trafikolyckor med kroppsskada. Som ett bonus frigdér minskad biltrafik utrymme i staden. Den
enskildes fortjanst utover hilsovinsterna bestar i att bensinkostnader och andra bilrelaterade utgifter
kan dras ner till forman for annat man kan anvénda pengar till.

Regeringen har tillsatt en cykelutredning som ska ldmna sitt betdnkande hosten 2012.
Utgangspunkten &r att finna atgiarder som leder till en fordubbling av cyklingen. Om regeringen i
sina direktiv sédger sig vilja fordubbla cykeltrafiken dr det en utmaning som det borde vara sjalvklart
att Lunds kommun tar sig an. Képenhamns kommun har antagit en cykelstrategi som ocksa har
malsdttningen att minst 50 % av personresorna ska ske med cykel 2015. ”Fra god till verldens
beste” dr rubriken for Kopenhamns cykelstrategi och andra stider att méta sig med efterfragas, dvs
stader som ocksa har ambition att vara virldens basta cykelstad. Med utgangspunkt fran den
sjalvuppfattning som traditionellt rader i Lund borde det var naturligt att ha en motvarande ambition
som Kopenhamn. Beaktande av kommunfullmiktiges beslut om halverad klimatpaverkan till 2020
for malsittningen om minst varannan cykel kompletteras med en precisering att marknadsandelen
cykel ska oka pa bilens bekostnad.

Bilister har linge haft ett sasmmanhéngande védg- och gatunit som &r differentierat efter hastighet
samt forvintad trafikvolym. De &r vana vid en jamn standard, fungerande vigvisning, parkering,
bensinstationer och andra faciliteter som dr utformade for bilismens behov. Det dr hog tid att
trafikplaneringen skiftar fokus och utgar fran trafikslag som minskar oljeberoende och forbittrar
hilsa. I Lund ska det vara litt att leva utan bil. Sammanhzngande snabbcykelstrak med hog standard
bor sta 6verst pa dagordningen.

Om det dr trangt bor de trafikslag som dr minst utrymmeskriavande prioriteras. For ldngre strickor
ar sparvagns- och busstrafik yteffektivt. Gaende som inte behdver mer utrymme dn sin egen
kroppshydda bor ha en given prioritet. 95 - 97 % av en privatbils livstid star den stilla. Utifran
klimat- och luftkvalitetssynpunkt &dr det givetvis bra. Men alla dessa parkeringsrader lings gatorna
skulle kunna vara sdkra cykelstrak i stillet. Trafikplaneringen behover dndra inriktning och utga
ifran mianniskoenheter i stillet for fordonsenheter. Den framkomlighetsstrategi som nyligen tagits
fram for Stockholms stad fick Trafiktekniska foreningens pris 2012, kan ses som ett paradigmskifte
och skulle kunna inspirera den stindigt pagaende diskussionen om Lundatrafiken. En réttvis
fordelning av det begriansade gatuutrymmet for de minniskor som ska vistas kan vara en principiell
utgangspunkt for savil den kommande cykelplanen i Lund som annan trafikplanering. For att na
det klimatmal kommunfullméktige inrittat bor den kommande cykelplanen anpassas for tillgodose
ett 6kat behov av savil snabb som maklig cykling.

For att kommunens cykelplaner ska ge avsedd effekt bor de ha en stor forankring hos lundaborna. 1
samtalet mellan medborgarna, deras fortroendevalda representanter och kommunens tjdnstemén sa



spelar den lokala mediabevakningen en visentlig roll. En journalist som axlat ett sdrskilt ansvar for
det demokratiska samtalet om cyklingens villkor &r Ingrid Nathell. Cykelvignitets strackning
mellan Allhelgonakyrkan och Mejeriet bor didrfor uppkallas efter henne.

Forskningsresultat fran Lunds Tekniska Hogskola stirker kunskaperna om att tillgang och pris pa
parkering ofta dr avgorande for ménniskors val av transporter, Jimforelser mellan arbetspendling
till hogskolorna i Malmo, Lund och Helsingborg visar att det en kraftfullt underlag {for att Lunds
kommun upprittar en dialog med Lunds universitet, Lunds Tekniska Hogskola och andra stora
arbetsgivare nir det giller antal och pris for parkeringar. Malsittningen borde vara en
Ooverenskommelse om att fasa ut all subventionering av parkering eftersom den snedvrider
transportvalen pa ett for klimatmalen negativt sitt.

For att minska antalet trafikrelaterade kroppsskador borde anslagen for underhall och
vinterviaghallning tydligt delas upp sa att infrastrukturen for gaende och cyklande sirredovisas och
leda till omprioriteringar i syfte att oka trafiksdkerhet for den som férdas 1 trafiken utan att ha ett ton
plat runt sig. En grop i cykelbanan kan vara férodande for den som cyklar samtidigt som
motsvarande grop i gatan inte vallar inte riskerar nagon kroppsskada for de som sitter i bilar.

I Goteborg har den lokala trafikforordningen med bl trafiksdkerhetsmotiv hinvisat lastbilar som dr
langre &@n tio meter till vignétet utanfor centrum. I Stockholm hojs roster for att minska den tunga
trafiken mellan tullarna. Lastbilar har varit inblandade 1 nédstan samtliga dodsolyckor med cyklar 1
Stockholms innerstad. 1 43% av Londons dodsolyckor med cykel har haft lastbilar inblandade trots
att lastbilar bara utgor 4 % av trafiken. For att 6ka Lundacyklisternas sidkerhet bor vi folja
Goteborgs exempel.

Undersokningen fran bl a Lunds Tekniska Hogskola visar att den skanska blasten dr en himmande
faktor for cykling utanfor téitorterna i sldttlandskapet. Cykelvigen mellan Dalby och Lund ér ett
exempel pa cykelvig dir detta &r latt att erfara. Léaplanteringar &r darfor en av de atgédrder som
behover vidtas for att 6ka cykling mellan tdtorterna. For att dessa samtidigt ska bli nagot som okar
den biologiska mangfalden och virnar om ekosystemtjiansterna fran humlor, bin och andra
pollinatorer bor aktuell ekologisk vetenskap vara ett visentligt underlag vid utformningen av
laplanteringar. Manga fagelarter har minskat pga industriella jordbruksmetoder. For att aterskapa de
biotoper som exempelvis rapphonor trivs i krévs téita buskage av slan, hagtorn eller nypon.
Vegetationen bor dock inte vara sa hog att hindrar sikt eller upplevs som otrygg.

Sedan nagra ar tillbaka finns ett internationellt ndtverk med teckningen 8-80-cities. Nétverkets
malsittning dr att inspirera till ett kunskapsutbyte som kan gora stiderna mer levande och
hidlsosamma. Den danske arkitekten Jan Gehls idéer om att de stider som optimeras for 8-aringar
och 80-aringar &r bast for alla i staden. Nitverket verkar for gaende, cyklande, parker, levande torg
och andra gemensamma platser som avgorande element for att staderna ska bli mer attraktiva. For
att starka Lund som cykelstad bor kommunen via deltagande 1 8-80cities tillgodogora sig
internationella erfarenheter.

att uppdra at tekniska forvaltningen/gatukontoret som en del av den kommande cykelplanen
presentera en sammanhingande strategi for att cykeltrafikens andel av transporterna i Lunds
kommun ska utgora minst 50 % senast 2015 samtidigt som biltrafiken minskar

att den kommande cykelplanen innehaller ett férslag pa sammanhingande snabbcykelnit som dr
dimensionerat for snitthastigheter pa 20 km/h eller mer (ldttcyklad gatubelidggning, prioritet framfor
personbil, gangtrafik forbjuden mm) som hianger ihop med det 6vriga cykelvignitet

att som en del av ett snabbcykelvignitet inrétta “Ingrid Nathells cykelvédg” med en strackning fran
Allhelgonakyrkan till Mejeriet



att ge det kommunala parkeringsbolaget i uppgift att svara for savil bilars som cyklars
parkeringsbehov och att detta blir en del av en klimatsmart framkomlighetsstrategi

att Tekniska forvaltningen far i uppdrag att intensifierat samarbetet med Lunds Universitet och
tekniska Hogskola samt och andra storre arbetsgivarna i kommunen med syfte att begrdnsa och
avgiftsbeldgga bilparkering samt frimja cykelpendling

att uppdra at Tekniska forvaltningen att utforma en drift- och underhallsplan for cykelvégniitet
inklusive snordjning som dr tillrdcklig for att forhindra olyckor och kroppsskador

att uppdra at miljo- och hilsoutskottet som ett led i kommunens folkhilsoarbete tillsammans med
Region Skane verka for att cykel pa recept anvinds oftare for rehabilitering och motverkande av
sjukdomar

att uppdra at tekniska namnden att i de lokala trafikforeskrifterna infora sa storre lastbilar (lingre dn
10 m) endast far forekomma pa vigar dér det inte finns oskyddade trafikanter

att uppdra at tekniska forvaltningens trafikplanerare och naturvardare att tillsammans planera for att
forse cykelvigstrickningar utanfor titorterna med ldplanteringar och dirvid undersoker mojligheter
anvinda LONA-bidrag som delfinansiering av genomforandet

att Lunds kommun ansluter sig till det internationella nétverket for 8-80cities
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