Motion till Lunds kommunfullméktige

fran Miljopartiet de Grona i Lund miljéportiet de grano @

Jamstalldhet 1 trafiken

Nast forsvarsomradet ar transporterna det mest mansdominerade politikomradet.
Investeringar, underhéllsstrategier samt regelsystem har under artionden utformats efter de
resvanor och virderingar som man omfattar i storre utstrackning dn kvinnor. Att sa ar fallet
framkom i statliga utredningar pa 1990-talet och bidrog till att Sverige, som forsta land i
varlden, via ett riksdagsbeslut 2001 inrittade ett jamstialldhetsmal i trafikpolitiken. Vid
omformuleringen av de transportpolitiska mélen i samband med prop 2008/09:35 Mal for
framtidens resor och transporter preciserades att:

"Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhdlle.”

Den hiar motionen foreslér att Lunds kommun inrattar ett motsvarande lokalt mal.

Olika resmonster
Main och kvinnor har olika resmonster. Sjalvklart beter sig inte alla méan lika - lika lite som

kvinnor gor det - men det finns systematiska skillnader som belagts i mé&nga undersokningar.
Kvinnor dker mer kollektivt och gar oftare. Man svarar for en klar majoritet av flyg- och
bilresorna, sarskilt dem dar de sjélva sitter vid ratten. Man tar storre risker och ar i
forhallande till korlangd oftare dn kvinnor vallande till trafikolyckor. Forskningsresultat visar
ocksa pa virderingsskillnader mellan kénen. Fart och framkomlighet for bil varderas hogre
av mén i allménhet dn vad kvinnor vanligtvis gor. Det kvinnor i genomsnitt prioriterar hogre
an man ar kollektivtrafik, miljo och sakerhet.

Jamstilld trafikpolitik

Jamstélldhet mellan méan och kvinnor ar ett mal i sig. De allra flesta vill att de barn som fods i
dag ska fa lika stor makt 6ver sina liv, oavsett vilket kon de har, och att de ska fa lika del av
samhillets resurser. Det innebar ocksa att de rimligen borde fa samma utrymme nar
investeringar i framtida infrastruktur planeras. Men dven nar det giller de prioriteringar som
gors for skotsel av befintlig infrastruktur, da bilisters komfort viags mot risken for
personskador for cyklister och gdende, behover genusaspekten belysas.

Forutom ett mal i sig ar tillampning av jamstélldhet ocksa ett effektivt verktyg som kan gora
det lattare att nd méal om minskad klimatpaverkan, frisk luft, farre skadade, fordubblad
kollektivtrafik och andra mal inom transportsektorn. Det resmonster som flest kvinnor
innehar ar bra for saval miljo som hilsa. Detta har ménga andra kommuner insett och borjat
jobba med.

I Karlskoga kommun har man beslutat att tillampa en jamstilld snoréjning. Eftersom det ar
svarare att ga eller cykla i tio centimeter sno #n att kora bil plogas gang- och cykelvagar och
busshaéllplatser fore storre bilviagar. Det gynnar framforallt kvinnor, eftersom de ar
overrepresenterade bland géende och kollektivitrafikanter. Kroppsskador till f6ljd av halka ar
minst tre ganger sa vanligt bland géngtrafikanter jamfort med bilister. Motsvarande
forhallande giller vigunderhall. En grop i cykelbanan kan vara férédande for den som cyklar
samtidigt som motsvarande grop i gatan inte vallar nagon kroppsskada for dem som sitter i
bilar. Skademinimering snarare dn komfort bor darfor styra kommunernas
underhallsstrategier for att nd mél om jamstélldhet, klimat och hélsa.
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fran Miljopartiet de Grona i Lund miljéportiet de grano
Frigor utrymme

I en studie som konsultforetaget Trivector genomfort med Malmo som utgangspunkt
framkom att ytor motsvarande ca 200 Mollevangstorg skulle kunna frigéras om mén i Malmo
genomsnittligt forflyttade sig pa samma sitt som kvinnor i Malmo genomsnittligt gor. De
arealer som skulle bli lediga pga fordndrade resmonster skulle kunna ge majlighet at bade
mera gronska och nytt bostadsbyggande. Malméundersokningen visade att mannen totalt
sett reser 58 km ett genomsnittligt dygn medan kvinnorna reser 39 km. Om man skulle vilja
samma fardmedel for resor kortare an 5 km som kvinnor gor idag skulle Malmdbornas korta
bilresor minska med 19 %, bussresor 6ka med 26 % och resor till fots 6ka med 12 %. Den som
fardas med bil tar tio ganger storre gatuutrymme i ansprak jamfort med dem som véljer att
aka buss. En privatbil dr parkerad 95 procent av dygnet och detta ar en av anledningarna till
att stora ytor skulle kunna frigoras om resmonstren blev mer jamstallda.

Viktiga symboler
Skyltningen i trafiken reproducerar bristande jaimstilldhet. Pa skyltar som visar ndgon

aktivitet ar det man som visas. Kvinnor ir, i den de mén de
forekommer, passiva eller héller pa sin h6jd ett barn i handen.
For att atgiarda detta missforhéallande motionerade Miljopartiet
2006 om att byta ut Herr Gdrman-skyltarna. Det kan tyckas vara
en ovasentlig fraga, men officiella skyltar borde séklart spegla att
det inte enbart finns ett kon. Vid korta strackor ar det dessutom
betydligt fler kvinnor 4n méan som valjer att ga framfor att ta
bilen(!). Sedan Miljopartiets motion har alltfler kommuner hakat A4 K W
pa och borjat byta ut sina skyltar vid 6vergangsstillena, t ex i
Mariestad, Uppsala, Hassleholm, Falkenberg, Kristianstad.
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Med ovanstaende som motiv foreslas kommunfullmaktige i Lund att besluta:

- Attjamstilldhet ska vara ett mal vid valet av de infrastrukturinvesteringar
kommunen anslar medel till.

- Att kvinnor ska ha lika stor ratt som man att forflytta sig utan skador och att
underhall- samt snoréjningsstrategier ska utformas utefter det.

- Att succesivt byta ut Herr Garman-skyltar mot skyltar med kvinnor pa till dess att det
ar en jamn fordelning pa Herr Gdrman- och Fru Gdrman-skyltar i Lunds kommun.
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