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SAMMANFATTNING

Miljopartiet presenterar har ett paket med vara férslag for en modernisering av tagtrafiken i
Sverige. Sammanlagt bestar satsningen av minst 100 miljarder kronor mer &n regeringen over

tio ar. Forslag innehaller satsningar inom flera omréaden:

o OKAT UNDERHALL, BYGG BORT FLASKHALSAR
OCH HOJ KAPACITETEN

Oka underhéllet 6ver en 10-arsperiod, i nivd med de summor som Trafikverket har iden-

tifierat. Bygg snabbt bort de mest akuta flaskhalsarna.

« INVESTERINGAR | NYA SPAR OCH HOGHASTIGHETSTAG

Pabdrja bygget av de tva forsta strackorna fér héghastighetstag mellan Goteborg och

Stockholm (Gétalandsbanan och Ostlanken). Pabdrja bygget av Norrbotniabanan.

e STATSBIDRAG TILL SPARFORDON OCH TRAFIK PA LANDSBYGDEN

Ge stod till fordon och héj anslaget till upphandling av tagtrafik landet runt fér att und-

vika nedlaggning av viktiga jarnvagslinjer.

e NEJTILL HOJDA BANAVGIFTER

Regeringen genomfor en fyrdubbling av banavgifterna vilket riskerar att leda till en stor
overflyttning av gods fran tag till ldngtradare. Miljopartiet séger nej till héjningen i van-

tan pa en lastbilskatt.

e EN NY TAGORDNING

Samordna tagtrafiken och gor den till ett samhéllsuppdrag. Se separat PM “En ny

tdgordning” pa www.mp.se/tag



BAKGRUND

| ett modernt valfardssamhalle som Sverige ska resenérer och féretag kunna lita pa en jarnvag
som fungerar aret om. De senaste drens tagkaos vittnar om att sa ar inte fallet. Forseningarna
vintern 2010-2011 kostade 2,4 miljarder bara i forlorad arbetstid, da ar kostnaderna for indus-

trin inte inréknade. Problemen inom t&gens infrastruktur i Sverige beror framst pa att
® Underhallet ar kraftigt eftersatt.
¢ Flera flaskhalsar gor systemet kansligt for storningar.
® Utbyggnaden och nyinvesteringarna ligger inte i takt med den ¢kade efterfragan.

® Trafiken har splittrats upp pa en lang rad aktorer som satter kortsiktig vinst framfor

samarbete for kundernas basta.

Miljopartiets forslag tar sin utgangspunkt i bdde dagens brister och framtidens krav pa ett

modernt och klimatsmart resande.

Inrikes transporter svarar for 34 procent utslappen av vaxthusgaser inom landet. Inom trans-
portssystemet star vagtrafiken for nastan 94 procent av utslappen, vilket kan jamforas med
tagtransporterna som endast star for 0,4 procent av utslappen. Utslappen fran transportsek-
torn har 6kat under 2010. Trafiksektorn ar ocksa extremt oljeberoende. For att klara klimat-

o o . PRy o ..
malen maste jarnvagen ta en vaxande andel av de langvaga transporterna.

OTILLRACKLIG SATSNING FRAN REGERINGEN

Regeringen har utlovat en tillfallig satsning pa 1,8 miljarder kronor per ar 2012-2013 till jarn-
vagsunderhall. Dessa tillfalliga pengar som regeringen tillfor racker inte for att tacka de
underhallsbehov som finns, varken pa kort eller pa lang sikt. Regeringen avsatte inga extra

medel till att atgarda de mest akuta flaskhalsarna i systemet.
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ATGARDA FLASKHALSARNA ENLIGT KAPACITETSUTREDNINGEN

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda behovet av 6kad kapacitet i det svenska
jarnvagssystemet. | september 2011 kom deras sa kallade kapacitetsutredning med sin delrap-
port. Den &r tydlig och visar att underhallet &r kraftigt eftersatt och att atgarder for att bygga
bort akuta flaskhalsar maste prioriteras. Trafikverket begar 3-4 miljarder per ar under tio ar
for att komma tillratta med det eftersatta underhallet och for att bygga bort de mest akuta

flaskhalsarna.

Miljopartiet foreslar 6kat underhall under tio ar, i nivd med de summor
som Trafikverkets kapacitetsutredning har identifierat.

Miljopartiet foreslar ocksa att de investeringsprojekt som atgardar de
mest akuta flaskhalsarna tidigarelaggs och genomfors, exempelvis:

® Malarbanan Tomteboda - Kallhall, byggstart 2015.

® Hamnbanan i Goteborg, byggstart 2013.

® Malmo - Lund, fyrspar, byggstart redan 2014.

® Hallsberg- Mjolby, nodvandig for godstrafiken, byggstart 2015.

® Vastkustbanan genom Varberg, byggstart 2015.

® Gavle - Sundsvall - Harnésand, dubbelspar och uppgradering, byggstart 2015.

Samtliga investeringar som Trafikverket foreslar och som Miljépartiet stodjer finns pa bifogad
karta ur kapacitetsutredningens delrapport. Miljopartiet vill dock att flera av investeringarna
skall borja tidigare.

TAGSATSNINGAR | HELA LANDET

Alla i Sverige ska ges tillgang till en bra kollektivtrafik. Godstrafiken pa jarnvag har ékat och
satsningar ar nodvandiga for att jarnvagen i hela Sverige skall kunna konkurrera med last-
bilarna. | regeringens politik men dven i kapacitetsutredningen saknas satsningar pa banor
i vissa delar av landet helt eller ligger i planerna fér aren efter 2021. For Miljépartiet ar det

daremot sjalvklart att dessa banor finns med.

Miljopartiet foreslar en pott med sarskilda pengar for satsningar i hela lan-
det. Det galler till exempel Dalabanan, Norra stambanan, Malmbanan, Sodra
stambanan, Tjustbanan, Stangadalsbanan, Vasterdalsbanan,

Bohusbanan och Inlandsbanan.
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FRAMTIDSINVESTERINGAR | NYA SNABBA SPAR

Jarnvagskapaciteten behdver oka for att mojliggora en fordubbling av andelen resande med
kollektivtrafik och mer gods i framtiden, samt for att skapa ett mer robust jarnvagsystem. Da
récker inte alla ovanstaende och nodvandiga satsningar till. Det behovs ocksa helt nya banor

fér snabba tag i Sverige.

Manga lander i Europa har redan byggt och bygger nya banor fér héga hastigheter. Pa de

strackor dar dessa byggs har flygresandet minskat kraftigt med stora miljovinster som foljd.

Miljopartiet foreslar att hoghastighetstadg ska knyta samman vara storsta
stader. De delar vi vill borja med att satsa pa ar:



® Ostlanken, en ny bana for hoghastighetstdg Stockholm-Linkoping. Byggstart 2015.

¢ Gotalandsbanan, en hoghastighetsbana Goteborg-Linkoping via Jonkoping som
byggs ihop med Ostlanken. Vart forslag avser férsta delen: Goteborg-Boras

med byggstart 2015.

Satsningarna ar de forsta stegen mot hoghastighetsbanor som knyter samman Stockholm,

Goteborg och Malmé/Kopenhamn och senare aven Hamburg och Oslo.

Miljopartiet foreslar dven byggstart for andra nya jarnvagsstrak i Sverige.
Ett exempel ar Norrbotniabanan, en ny bana Umea-Lulea for att klara
godstrafiken och for persontransporter mellan staderna langs norrland-
skusten dar manga bor. Forsta etappen skulle kunna fa en byggstart 2015.

STATSBIDRAG TILL TAGTRAFIK OCH TILL SPARFORDON

Regeringens nedskarningar for Rikstrafikens Trafikavtal har inneburit en successiv nedrust-
ning av regional kollektivtrafik i ett flertal landsbygdsregioner. Detta riskerar att leda till
nedlaggning av tagtrafik pa lagtrafikerade banor som &r beroende av stéd for att trafikeras.
Redan nu ar det klart att Trafikverket kommer att minska engagemanget i Tag i Vast betydligt,
vilket hotar Bohusbanan, Kinnekullebanan m fl. Krosatagen i Sméaland har fatt sitt anslag in-
draget, 2013 dras stodet till Blekinge kustbana in. Aven Inlandsbanan mellan Kristinehamn och
Ludvika(Genvagen) har fatt sitt anslag indraget, vilket inneburit att persontrafiken lagts ned

trots att banan haller pa att elektrifieras.

Miljopartiet foreslar att anslaget till Trafikverkets trafikavtal ska héjas med
200 miljoner kronor arligen som skall 6ronmarkas for tagtrafik.

Miljopartiet foreslar dessutom att statsbidrag till inkop av sparfordon
aterinfors och dven ska kunna sokas for reinvesteringar i befintliga tag.
Bidraget soks av operatorerna och delas ut av Trafikverket efter en rimlig
fordelning. Bidraget bor fortsattningsvis kunna ges till alla typer av sparfor-
don: pendeltag, person- och godstag pa det nationella jarnvagsnatet, tunnel-
banetdg och sparvagnar. En atgard kan vara att stodja installation av det nya
trafikledningssystemet ERMTS som riksdagen beslutat om och som innebar
stora merkostnader for operatorerna.



NEJ TILL HOJDA BANAVGIFTER

2000 Regeringen aviserar i budgeten kraftigt

1800 brognos hojda banavgifter. Banavgifterna fortsat-
1000 ter att hojas frén 715 miljoner 2011 till 855
10 miljoner 2012 och sedan till T miljard 2013.
e Trafikverket har beraknat att hojningen kan
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Miljopartiet sager nej till de foreslagna hojningarna av banavgifterna i vantan
pa en lastbilsskatt som kan ge rattvisa villkor mellan de olika trafikslagen.

BATTRE ORGANISATION | TAGTRAFIKEN

Pengar ar viktiga, men det finns ocksa systemfel i hur tagtrafiken organiseras som behdver
atgardas. De senaste arens avregleringar har splittrat upp ansvaret pa allt fler aktorer utan

tillracklig samordning och helhetssyn.

Miljopartiet foreslar en "ny tagordning™: ett tydligare uppdrag till SJ och
Trafikverket, battre stationer samt 6kad samordning av tidtabeller, rabattkort,
information och underhall. Se separat PM “En ny tdgordning” p& www.mp.se/taq

FINANSIERING

Miljopartiets finansiering bygger pa att inom ramarna for en ansvarsfull och balanserad budg-
et prioritera klimatsmarta och framtidsinriktade investeringar som skapar jobb. Satsningarna

pa tagtrafiken ar en sadan prioritering.

Sammanlagt bestar Miljpartiets satsning pa tagtrafiken av minst 100 miljarder kr mer &n
regeringen Gver tio ar. Cirka 55 av dessa miljarder finansieras med lan hos Riksgéalden som
betalas tillbaka genom inférandet av en lastbilsskatt (det som ibland kallas "kilometerskatt”).
Miljopartiet tar ockséa en del pengar fran planerade motorvagar och férbifarter som uppmun-
trar 6kad vagtrafik och 6kade utslapp. En del motorvagar kan ersattas med tva plus ett- vagar.
Ovriga kostnader sker genom 6kade anslag inom statsbudgeten dar Miljépartiet bl. a féreslar
en hojd koldioxidavgift. For ytterligare fordjupning, se var budgetmotion. http://www.mp.se/
files/248600-248699/file_248651.pdf



