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FOR HALLBART RESANDE




~ RESANDET: - **

De flesta av oss gillar att resa och moéta nya manniskor och kulturer.
Manniskor vill kunna gora det med gott samvete och med vetskap om
att resorna inte bidrar till klimatférandringar.

Miljopartiet vill satsa pa infrastruktur som tar oss in i en hallbar
framtid. Genom att bygga nya stambanor for hoghastighetstag dkar
den totala kapaciteten i jarnvagsnatet. Sa skapas goda férutsattningar
for att utoka den regionala tagpendlingen och godstrafiken pa rals.

Med héghastighetstag med restider mellan Stockholm - Géteborg pa
2 timmar och Stockholm - Malmé pa 2,5 timmar blir flygtrafiken inom
triangeln Stockholm-Goteborg—Malmé/Képenhamn i stort sett 6ver-
flodig samtidigt som tagtrafiken i regionerna daremellan utvecklas.

Hoghastighetstag gor det mojligt att leva och bo pa en mindre ort
eller pa landet men samtidigt jobba eller bedriva féretag i ett stérre
omrade.

En enskild individ kan inte se till att tdgen gar eller planera stader. Det
ar politikens uppgift att skapa férutsattningar och stalla om trafiksys-
tem sa att méanniskor kan leva och resa sakert och klimatsmart.
Sverige behover ett effektivt och klimatvanligt transportsystem.



KLIMATET OCH
TRANSPORTER

For att vi ska na Parisavtalets malsattningar om att halla den globala
uppvarmningen under tva grader - och helst under 1,5 grader - méaste
utslappen minska kraftigt.

Idag star inrikes transporter for ungefar en tredjedel av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser. Mer dn 90 procent av dessa kommer fran
vagtrafiken.

Genom klimatlagen har Sverige antagit malet att Sverige inte ska ha
nagra nettoutlslapp av vaxthusgaser till atmosfaren ar 2045.
Regeringen har ocksa antagit malet om att utslappen fran inrikes
transporter, med undantag fran inrikesflyget da dessa utslapp

ingar i EUs utslappshandel, ska minska med minst 70 procent till ar
2030 jamfort med ar 2010.

For att minska utslappen fran transporter behover fler resa med hall-
bara transportsatt som tag, buss och cykel istéallet f6r med flyg och bil.

Taget ar det mest energieffektiva sattet att transportera manga och
mycket, men det ar fullt pa de svenska jarnvagarna. Det behovs helt
enkelt mycket mer kapacitet for bade person- och godstrafik. Som det
ser ut idag kan inte tagtrafiken utékas och de befintliga jarnvagarna
kan inte underhallas tillrackligt eftersom det inte ar mojligt att stédnga
av och leda om trafiken.

Nya stambanor beh&vs och det snarast.




OM HOGHASTIGHETSTAG

Restid om jarnvéagen byggs Stockholm - Géteborg 2 timmar
for 320 km/h Stockholm - Malmé 2,5 timmar

» Med sa snabba restider valjer 80-90 procent taget framfor flyget
visar internationella erfarenheter.

» Hoghastighetsjarnvagen planeras fa flera stationer langs med strack-
ningen* utdver dndstationerna, vilket gor att upptagningsomradet blir
stort.

» Andra lander som har byggt jarnvag for hoghastighetstag ar:
Frankrike, Spanien, Japan, Kina, Taiwan, Tyskland, Italien, Sydkorea,
Storbritannien, USA, Marocko, Indien och Saudiarabien.

» Trafikverket bedémer att nya stambanor for hoghastighetstag skulle
kosta 230 miljarder +/- 30 miljarder.
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Om det tar lika lang
tid att flyga som att
aka tag, sa valjer 75
procent taget
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*Vagnhdrad, Nyképing, Skavsta flygplats, Norrképing, Linképing, Trands, J6nkdéping, Bords, Landvetters
flygplats, MéInlycke, Vidrnamo, Hassleholm, Lund blev féreslagna som stationsorter av Sverigeférhandlingen.



DARFOR
HOGHASTIGHETSTAG

For att tagen ska kunna komma och ga i tid behévs 6kad kapacitet.
Nya spar ger plats for fler persontag, inte minst regionaltdg och gods-
tdg. Med fler spér blir det battre mojligheter att underhélla banorna
och det blir lattare att leda om trafiken vid behov.

Sveriges befolkning vaxer. Till 2040 beréknas vi vara 12 miljoner
invanare. En stérre befolkning kommer att innebara ett 6kat resande.
Denna resandedkning maste ske inom de hallbara transportslagen.
Med restider pa 2 och 2,5 timmar mellan Stockholm-Gé&teborg respek-
tive Stockholm-Malmo viéljer stérre delen av resenérerna taget istéllet
for flyget.

Nar nya stambanor byggs ar det rimligt att bygga fér moderna tdg som
kan ga riktigt snabbt. Darfor vill Miljopartiet att banorna byggs for tag
som kan gé i 320 km/h.

Hoéghastighetsjarnvag gor det mojligt for fler att arbeta och bo dar de
vill genom att bostadsbyggandet 6kar och arbetsmarknadsregionerna
forstoras.

Med héghastighetstag i Sverige blir det lattare att ta taget ut i Europa.
Nar Fehmarn-Balt-férbindelsen mellan Danmark och Tyskland 6ppnar
2028 tar det 3 timmar mellan Malmd-Hamburg. Det ar da en stor
fordel om det gar att resa snabbt med tdg inom Sverige.



MYTER OCH

MOTARGUMENT

» Ar det verkligen bra for miljon
med hdghastighetstag?

Det korta svaret ar ja. De utslapp
som skapas vid byggandet tjanas
in pa kort tid genom klimatnyt-
tan med héllbart resande, i basta
fall pa bara nagra fa ar. En jarn-
vag vantas leva i 6ver 100 ar och
det ar darfor viktigt att bedéma
jarnvégens hela livscykel och inte
enbart titta pa byggskedet.

Nya spar for hoghastighetstag kan
byggas pa olika satt. Miljopartiet
vill att héghastighetsjarnvagen
byggs for 320 km/h, vilket innebér
att sparen behover fixeras i be-
tong. Betong har en generellt hég
klimatbelastning, men det pagar
ett utvecklingsarbete inom bran-
schen utifran Fossilfritt Sveriges
fardplan for klimatneutral betong.
Sjalvklart driver Miljopartiet att
betong och stal med minskad kli-
matpaverkan ska efterfragas vid
upphandling.

Foér 250 km/h skulle sparen kunna
byggas med ballasterade spar,
men denna metod kréver ett om-
fattande underhall som blir dyrare
i langden. Den lagre hastigheten
skulle inte heller far samma positi-
va effekter pa resandet d& en stor
del av 6verflyttningen fran flyg
uteblir.

» Det tar for lang tid att bygga ut.
Transportsektorn ska ju minska
sina utsldapp med 70 % till 2030.
For att stalla om transportsektorn
kravs bade snabba atgarder i det
korta perspektivet och atgarder
som gor det mojligt att skapa ett
fossilfritt transportsystem som
haller 6ver tid.

For att sparen ska ge storsta sam-
hillsnytta och ett kraftfullt bidrag
till att ge Sverige ett fossilfritt
transportsystem maste de vara
fardiga sa snart det ar tekniskt
och planeringsmassigt mojligt.

» Klimatnyttan uteblir nar
elbilarna slagit igenom.

Det finns manga goda anledning-
ar till varfor tdag kommer att vara
ett klimatsmart alternativ dven vid
en helt elektrifierad fordonsflotta.
Trangsel, buller och partiklar fran
bildack ar miljoproblem som kvar-
star for elbilen. Pa langre strackor
kommer taget dven fortsatt vara
ett snabbare och bekvamare
alternativ. Vi behéver géra mer
plats for godstransporter pa jarn-
véagen, och genom héghastighets-
banorna 6kar kapaciteten.



» Elflyg da?

Elflyg kommer att ta lang tid att
introducera ens pa de allra kor-
taste strackorna. Vi kan inte sta
still i védntan pa teknik som inte
ens finns pa skrivbordet.

» Sverige ar for glest befolkat for
héghastighetstag.

Sveriges befolkning &r ojamnt for-
delad over landet. Vi ar ett land
som véaxer och redan nu ar vi néra
stambanornas kapacitetstak. Om
fler ménniskor och mer gods ska
kunna resa klimatsmart pa jarn-
vag behdvs fler spar.

» Tranger inte bygget ut andra
investeringar i jarnvagen?

Vi vill finansers héghastighetsba-
norna separat utanfér ramen for
den nationella planen. D& und-
viker vi att trénga undan andra
viktiga investeringar i och under-
hall av befintlig jarnvag. Darfor
kan vi bade bygga hdoghastighets-
tdg och gora andra nédvéndiga
investeringar, sa att Sverige far
ett modernt jarnvagsnat dar
tagen gar i tid 6ver hela landet.
Det har Sverige rdd med och det

ar en klok investering i Sveriges
framtid.

» Hoghastighetsbanorna gynnar
bara storstader.

Nar de nya banorna tas i drift
fyrfaldigas kapaciteten i straken
mellan storstaderna. Det kommer
gynna alla regioner som ligger
mellan storstaderna. Stader som
Norrképing, Linkdping, JOnko-
ping, Boras, Hassleholm och
Lund knyts samman, men aven
omkringliggande orter och lands-
bygd far betydligt mer attraktiva
restider.

» Hoghastighetsbanorna gynnar
bara sddra Sverige.

Den som reser norrifran har inte
alltid Stockholm som sin slutde-
stination. En férbattrad kapacitet
i sodra Sverige ger en mer effek-
tiv och punktlig trafik, vilket gor
att tagtrafiken flyter pa battre i
hela landet. Det kommer ocksa
kunna kéras upp till tre gédnger sa
manga godstag vilket &r nédvan-
digt for att industrier i hela landet
ska kunna utvecklas.




Las mer:

» mp.se/politik-tag

» trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor-for-hoghastighetstag
» sverigeférhandlingen.se

»sj.se/sverige320

N Miljépartiet driver frdgan om att det ska

% byggas nya stambanor for héghastighetstag,

men ocksa att jarnvagen i hela landet ska
rustas upp och byggas ut. | vart valmanifest
féor mandatperioden 2018-2020 &r det punkt
nummer ett. Ansvarig riksdagsledamot ar

" Emma Berginger som ar ledamot i riksdagens
trafikutskott och trafikpolitisk talesperson.

Har du fragor och funderingar kring jarnvag

kan du kontakta henne pd emma@mp.se.



