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FORORD OCH SYFTE

Miljo- och klimatfragorna star hogst upp pa Miljopartiets politiska agenda. For att ytterli-
gare samla, utveckla och konkretisera Miljopartiets politik inom klimatomréadet har parti-
styrelsen beslutat att den har klimatfardplanen ska tas fram utifran det arbete som partiets
klimatnatverk gjort.

For varje ar som gar med otillracklig klimatpolitik i varlden behover vi ytterligare skiarpa
takten och ambitionerna for att klara klimatet i tid. Som medelstort rikt land kan Sverige
gora stor skillnad genom att forverkliga unik politik som sedan kan fa global spridning.
Redan idag blir manga runt om i varlden inspirerade av den klimatpolitik som Miljopartiet
drivit igenom i regering och i breda, blockoverskridande 6verenskommelser med andra
partier. Samtidigt vet vi att vi bdde kan och maste gora &nnu mer.

Fokus i denna klimatfardplan ar dtgéarderna: vad ar det som vi behover gora? Vilka ar de
reformer, forslag och atgarder vi behover och kan genomfora for att na radikalt minskade
utslapp i nartid? I klimatfardplanen har vi nu samlat och valt ut 6ver 140 olika prioriterade
forslag. Hur langt de racker beror pa i vilken utstrackning de anvénds.

Med klimatfardplanen som grund ska vi driva pa de andra partierna dnnu starkare. Det gar
inte att kompromissa med naturens villkor och darfor racker det inte att ndrma sig klimat-
malen — vi maste ocksa klara klimatmalen.

Klimatet kan inte vanta. Nu ar tidpunkten att vara politiskt modiga — att vdga hgja blicken,
tanka pa lang sikt och lagga fast attraktiva och ambitiosa mal for Sveriges framtida utveck-
ling, som bygger pa en ny vision om en hallbar vilfard. Sverige ska bli viarldens forsta fossil-
fria valfardsnation.

Miljopartiet de gronas partistyrelse
november 2017
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I. Klimatet —6desfragan vi mdste klara av

1| KLIMATET — ODESFRAGAN VI MASTE KLARA AV

Jorden har feber. De pagaende och accelererande klimatforandringarna
ar ett uppenbart existentiellt hot, bade for ménskligheten och for livet pa

jorden som vi kiinner det.

Klimatfragan ar inte bara en allvarlig och akut utmaning. Den ger oss ocksa en mgjlighet att
tillsammans forma ett battre och mer hallbart samhélle. Den omstallning vi vill genomfora
leder till ett mer jamlikt och demokratiskt samhalle med okad livskvalitet. Ett samhalle dar
det ekonomiska systemet drar &t samma hall som de ekologiska och sociala behoven, istil-
let for att som idag undergrava dem.

Livsmedelsforsorjningen for miljarder manniskor sitts pa spel, manniskor tvingas pa flykt,
havsnivaerna stiger, 6versvimningar, stormar och andra extrema vaderfenomen sker allt
oftare. Som sa ofta ir det de svagaste grupperna i varlden som drabbas hardast: virldens
fattiga och da sarskilt kvinnor och barn.

Sedan Parisavtalet tratt i kraft finns nu ett globalt, rattsligt bindande, klimatavtal pa plats;
det utgor ett viktigt ramverk for viarldens klimatarbete. Parisavtalet sdger att varldens
lander gemensamt ska agera for att begransa den globala uppvarmningen till val under
tva grader med en inriktning ner mot 1,5 grader. Nu behover avtalet efterfoljas av skarp
politik och dtaganden for att mélet ska nas.

Tydliga politiska signaler som Parisavtalet och lander som gar fore spelar en viktig roll, det
gor aven de delar av naringslivet som har insett att klimatsmarta affarsplaner ar framti-
den. Allt fler arbetstillfallen skapas inom den klimatsmarta ekonomin, globalt sysselsatter
branscherna inom férnybar energi redan 6ver atta miljoner personer.! Det krivs ocksa ett
fortsatt starkt folkligt engagemang for att beslutsfattare inom politik och niringsliv ska
kanna pressen att i grunden utmana fossilsamhallet.

For Miljopartiet ar forutsittningarna i denna omstallning till ett klimatsmart, hallbart
sambhille att den baseras pa vara klimatprinciper (se s. 67) och vara tre solidariteter:

« solidaritet med djur, natur och det ekologiska systemet
« solidaritet med kommande generationer

« solidaritet med varldens alla manniskor
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Vad sdager vetenskapen?

IPCC, Intergovernmental Panel on Climate Change, FN:s klimatpanel, 4r ett enormt glo-
balt forskningssamarbete som sammanfattar vad forskningen siager om klimatfragan. Det
ar slaende hur likartade de forsta IPCC-prognoserna fran 1990 ar med vad forskningen
sager idag — i Over 25 ar har en samstdammig forskarkar varnat for klimatférandningen.
Dessutom har varningar funnits i decennier innan dess. For en ingdende sammanfattning
av vetenskapen bakom klimatférandringarna rekommenderas IPCC:s sammanfattning for
beslutsfattare.?

Under 2015 6verskreds tva symboliska granser som visar hur allvarlig den globala upp-
varmningen ar. Koncentrationen av koldioxid i jordens atmosfar 6verskred 400 ppm
(miljondelar), jamfort med variationer mellan cirka 180 och 280 ppm de senaste 800 000
aren fore industrialiseringen.3

Vi har dven en global temperaturh6jning pa over 1 grad Celsius jamfort med forindustriell
tid. Den minskliga civilisationen har vaxt fram under en period med ovanligt stabilt kli-
mat, men nu forandrar vi klimatet extremt snabbt. Givet de trogheter som finns i plane-
tens geofysiska system har vi ytterligare minst 0,5 graders global temperaturhgjning som
kommer att ske aven om vi slutade med alla utslapp i morgon. Temperaturokningen har
agt rum sedan det industriella genombrottet pa 1800-talet. Motsvarande utveckling tidi-
gare under jordens historia har tagit tusentals ar, vilket har inneburit att djur och vaxter
da har haft mycket langre tid pa sig att anpassa sig till ett varmare klimat.

I ett svenskt perspektiv behover vi dels se utslappen av vaxthusgaser som vi genererar
inom landet, dels de utslapp som var konsumtion totalt sett orsakar, dvs. dven ta hdnsyn
till utslappen som sker i andra lander pa grund av de produkter vi importerar.

Det klimatpolitiska ramverket utgar fran de territoriella utslappen, dvs. de utslapp vi
genererar inom landets grinser. Ar 2015 var de 53,7 miljoner ton koldioxidekvivalenter.

Totala utslapp
Miljoner ton koldioxidekvivalenter
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I. Klimatet —6desfragan vi mdste klara av

Sedan 1990 visar trenden p& minskande utslipp av viixthusgaser i Sverige. Ar 2014 var
utslappen 24 procent lagre an ar 1990. De tva storsta utslappskallorna ar transporter och
industrin.4

De utslapp som vi orsakar genom var konsumtion, konsumtionsperspektivet, motsvarade
2014 totalt sett omkring 105 miljoner ton koldioxidekvivalenter.5 Tva tredjedelar av ut-
slappen kommer fran hushéllens konsumtion och en tredjedel fran offentlig konsumtion
och investeringar. Av dessa utslapp skedde cirka 67 miljoner ton koldioxidekvivalenter i
andra lander.® De klimatpéaverkande utsldppen fran var import utgor siledes en stor och
viaxande andel av de totala konsumtionsbaserade utslappen.

Under de senaste tjugo aren har andelen utslapp som sker i andra lander och som orsakas
av var svenska konsumtion 6kat med femtio procent. Under samma period har utslappen
fran inhemsk produktion for svensk konsumtion minskat med trettio procent.

Sett per person innebar detta att vi orsakar i storleksordningen 10,7 ton koldioxidekviva-
lenter per ar. For att vi ska bidra till en global temperaturhdjning pé max 2 grader behover
vara utslapp minska till mellan ett och tva ton per person och ar, enligt Naturvardsverket.
De storsta utslappsminskningarna behover ske i nartid, pa sa satt far vi mindre utslapp
totalt 4n vid en linjar minskning ner till nara noll klimatpéaverkan.

Miljopartiets inriktning dr att Sverige utifran vara goda forutsiattningar ska gora vad vi kan
for att Parisavtalets mal ska uppnaés, dvs. att begransa den globala uppvarmningen till vil
under tva grader med en inriktning ner mot 1,5 grader. Vi gor det ocksad med hansyn till
vara klimatprinciper (s. 67), vilket bland annat inkluderar hansyn till biologisk mangfald,
jamlikhet, jamstalldhet och att se stad och landsbygd som en helhet.

Klimatpolitiken har alldeles for lange skotts godtyckligt. Vi har till exempel aldrig haft kli-
matmal som stracker sig bortom 2020. Med saddan kortsiktighet sker inte de investeringar
som behovs. Det viktigaste klimatloftet som Miljopartiet hade infor valet 2014 var att infora
ett klimatpolitiskt ramverk for att skapa langsiktighet och tydlighet for alla aktorer i Sveri-
ge. Ett av de forsta klimatbesluten efter valet var att ge den uppgiften till en parlamentarisk
beredning, med mélet att skapa ett brett stod som haller 6ver tid.

Det klimatpolitiska ramverket

Det klimatpolitiska ramverket ar den viktigaste klimatreformen i svensk historia. Det an-
togs den 15 juni 2017 av Sveriges riksdag och bestar av en klimatlag, nya klimatmal och ett
klimatpolitiskt rad. Den skapar ramar for alla kommande regeringars klimatpolitik och ger
ldngsiktiga forutsattningar for niringsliv och samhaille. Reformen &r en central del i arbetet
for att Sverige ska leva upp till Parisavtalet.
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Klimatlagen lagfaster bland annat:

att regeringens klimatpolitik ska utga ifrdn klimatmaélen och hur arbetet ska bedrivas
att regeringen varje ar ska presentera en klimatredovisning i budgetpropositionen

att regeringen vart fjarde ar ska ta fram en klimatpolitisk handlingsplan som bland
annat ska redovisa hur klimatmaélen ska uppnas.

Malen i det klimatpolitiska ramverket

Senast ar 2045 ska Sverige sakna nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppna negativa utslapp. Senast ar 2045 ska utslappen fran verksamheter inom
svenskt territorium vara minst 85 procent lagre dn utslappen ar 1990. For att na netto-
nollutslapp far kompletterande atgirder tillgodoraknas. Det kan exempelvis vara ockade
upptag av koldioxid i skog och mark eller investeringar i andra lander.

Utslappen i Sverige utanfor EU ETS (EU:s system for handel med utslappsratter) bor
senast ar 2030 vara minst 63 procent lagre dn utslappen 1990, och senast ar 2040 vara
minst 75 procent lagre. For att na malen till &r 2030 och 2040 far hogst atta respektive
tva procentenheter av utslappsminskningarna ske genom kompletterande dtgarder.

Utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent
senast r 2030 jamfort med 2010.

Miljopartiets klimatmal gar 1angre — minus 80 procent till 2030 i Sverige — vilket ar
mer ilinje med vad som behovs enligt klimatforskningen. Men bara att nd malenidet
klimatpolitiska ramverket kraver mycket stora forandringar snarast och an sa lange ar
de flesta partiers politik inte i narheten av det.

Klimatpolitiska radet

Ramverkets tredje pelare dr ett klimatpolitiskt rdd, en ny myndighet som kommer att loka-

liseras vid forskningsradet Formas. Radet inrattas med uppgift att bistd regeringen med en

oberoende utvardering av hur den samlade politik som regeringen lagger fram ar forenlig

med klimatmaélen.

Det finns tydliga likheter mellan det foreslagna klimatpolitiska ramverket och det finans-

politiska ramverket som bidragit till stabilitet i finanspolitiken. Klimatlagen innebar ocksa

att en tydlig koppling sker mellan klimatpolitiken och finanspolitiken.
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I. Klimatet —6desfragan vi mdste klara av

55 viktiga klimatbeslut fran regeringen sedan valet 2014

Innan vi i denna klimatfardplan gar in pa vilken klimatpolitik vi vill genomféra i fram-
tiden ar det viktigt att kdnna till den klimatpolitik som vi redan har genomfort under var
forsta mandatperiod som regeringsparti. Med Miljopartiet vid makten har Sverige gjort
mer dn nagonsin tidigare for att snabbt minska klimatpéverkan i Sverige och virlden.
Globalt ser ménga upp till oss. Vi vill annu mer, men ar stolta 6ver de forbattringar vi har
forverkligat under var forsta tid vid regeringsmakten. Har foljer en lista pa 55 klimatbe-
slut som Miljopartiet har drivit igenom eller varit med om att driva igenom.

1. Klimatpolitiska ramverket. Prop 2016/17:146 6verlamnades till riksdagen den 9
mars 2017 med de viktigaste delarna:

a. En svensk klimatlag. Klimatlagen lagfaster dels att regeringens klimatpolitik ska
utgd ifran klimatmalen, dels hur arbetet ska bedrivas. Regeringen ska varje ar presentera
en klimatredovisning i budgetpropositionen. Regeringen ska vart fjarde ar ta fram en kli-
matpolitisk handlingsplan som bland annat ska redovisa hur klimatmalen ska uppnés. Den
nya klimatlagen trader i kraft den 1 januari 2018.

b. Ett nytt langsiktigt klimatmal. Malet innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp.
Senast ar 2045 ska utsldppen fran verksamheter inom svenskt territorium vara minst 85
procent lagre dn utsldppen ar 1990.

c. Etappmal for transportsektorn. Utslippen fran inrikes transporter, utom inrikes
flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.

d. Klimatpolitiskt rad. Regeringen inrattar ett klimatpolitiskt rad med uppgift att bista
regeringen med en oberoende utviardering av hur den samlade politik som regeringen lag-
ger fram ar forenlig med klimatmalen.

2. Parisavtalet. I december 2015 enades varldens lander om ett nytt globalt och rattsligt
bindande klimatavtal. Ett globalt klimatavtal ar en milstolpe for varlden och samarbetet for
héllbar utveckling. Sverige var med framgéng padrivande for ett avtal som stiarker klima-
tarbetet 6ver tid.

3. Sverige ratificerade Parisavtalet den 13 oktober 2016. Detta innebar att Sverige
formellt dtagit sig att genomfora avtalet. Sverige bidrog ocksa konstruktivt till att forbereda
EU:s ratificering av Parisavtalet.

4. Grona klimatfonden. Regeringen har beslutat om att bidra med fyra miljarder
kronor till Grona klimatfonden. Bidraget omfattar perioden 2015—2018 och ar det mest
ambitiosa bidraget per capita av alla givarlander. Sverige ar ocksa stora bidragsgivare till
Globala Miljofonden och Anpassningsfonden.
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5. 100 procent fornybar el 2040. Under 2016 nadde regeringen en 6verenskommelse
med Moderaterna, Centerpartiet och Kristdemokraterna om att Sverige ska ha ett robust
elsystem med en hog leveranssikerhet, en 1ag miljopaverkan och el till konkurrenskraftiga
priser. Overenskommelsen utgér en gemensam firdplan for en kontrollerad 6vergang till
ett helt fornybart elsystem, med mal om 100 procent fornybar elproduktion ar 2040.

6. Fossilfritt Sverige. Ar 2015 lanserade regeringen Fossilfritt Sverige, ett initiativsom
vander sig till relevanta aktorer, sdsom naringslivet och kommunerna, for konkreta atgar-
der i syfte att Sverige ska bli ett av viarldens forsta fossilfria vilfardslander. Den nationella
samordnaren Svante Axelsson leder arbetet.

7. Nationell miljomalssamordnare for naringslivet. Regeringen har dven tillsatt
en nationell miljomalssamordnare for niringslivet som har bidragit till en 6kad dialog om
klimat och milj6 med foretagsledare.

8. Klimatklivet. Regeringen satsar drygt 4 miljarder kronor pa lokala och regionala kli-
matinvesteringar under perioden 2015—2020. Den forvantade effekten av hela satsningen
2015—2020 4r arliga utslappsminskningar pa cirka 1,5 miljon ton koldioxidekvivalenter.
Klimatklivet har redan idag lett till att laddpunkterna for elbilar 6kat med 6ver 300 pro-
cent.

9. Annullerade utslippsritter. Regeringen har hittills under mandatperioden tagit
beslut om annullering av utslappsenheter motsvarande ett utslappsutrymme pa cirka 94,6
miljoner ton koldioxidekvivalenter utanfor EU:s utslappshandelssystem (EU ETS). Det
innebdr att Sverige viljer att inte anvanda utslappsutrymmet f6r maluppfyllelse och heller
inte sdlja dessa utslappsenheter vidare till andra lander. Det annullerade utslappsutrym-
met motsvarar nastan tva ars utslapp fran Sverige (53 miljoner ton).

10. Bonus-malus. Regeringen infor ett bonus-malus-system som innebar bonusar i form
av pengar till de som koper bilar (personbil, litt lastbil eller 1att buss) med laga utslapp och
skattehdjningar for bilar med hoga utslapp av klimatgaser.

11. Flygskatt. Regeringen infor en flygskatt pa alla flyg som avreser fran en flygplats i
Sverige, for att aven flyget ska bidra till att ticka delar av sina miljokostnader. Tidigare var
flyget frantaget all typ av branslebeskattning, vilket skiljer det frdn andra transportslag.

12. Andrad bilférmén. Regeringen dndrar bilforman for att anpassa forménsbeskatt-
ningen av bilar till det nya bonus-malus-systemet. Bland annat tas fordonsskatten, inklusi-
ve malusen (dvs. skatteh6jning for bilar med hoga utslapp), med i berakningen. Dessutom
lyfts trangselskatten och andra vagskatter ur bilformanen och beskattas separat.

13. Atertagit inspektionen av jirnviigsunderhéllet. Regeringen har flyttat tillbaka
ansvaret for inspektion av underhallsarbetet fran privata foretag till Trafikverket. Reger-
ingen har dven okat anslagen till kollektivtrafik i glesbygd och 6kat jarnvigsunderhéllet
med 6ver 1,4 miljarder kronor per ar under perioden 2016—2018.

12 | MILJOPARTIETS KLIMATFARDPLAN



I. Klimatet —6desfragan vi mdste klara av

14. Branslebytet. Regeringen infor en reduktionsplikt for bensin och dieselbranslen. Det
ska leda till minskade utslapp fran dessa branslen genom en 6kande andel biodrivmedel.
Det indikativa malet till 2030 ar att utslappen ska minska med 40 procent, vilket bedoms
leda till drygt 50 procent biodrivmedel i bensin och dieselbranslen.

15. Hojning och indexering av bensin och dieselskatterna. Detta ska stimulera till
en omstallning till minskade vaxthusgasutslapp fran vagtrafiken. Det ska ocksa bidra till en
overflyttning av gods fran vig till sjéfart och jarnvag.

16. Elbusspremie. Regeringen har infort en premie for att gynna introduktionen av el-
drivna bussar. Hittills har 350 miljoner kronor avsatts. Atgéirden bidrar till en béttre stads-
miljo med mindre buller och luftféroreningar.

17. Stadsmiljoavtal. Regerinen bidrar till en hallbar stadsutveckling genom stod till
kommuner som vill utveckla kollektivtrafiken och minska utslappen.

18. Industriklivet. Regeringen satsar 300 miljoner kronor per ar mellan 2018—-2040

for att hjalpa svensk industri att ta klivet mot ett nollutslapp av vaxthusgaser. Satsningen
innebar stod till foretag hela vagen fran forsknings- och innovationsprojekt till demonstra-
tions- och fullskaliga anldggningar.

19. Fortsatt nedsatt formansviirde fér miljobilar. Atgirden innebér att den tids-
begransade nedsattningen av formansvarde for vissa miljoanpassade bilar forlangs med tre
ar, dvs. t.o.m. det beskattningsar som slutar den 31 december 2019.

20. Ladda-hemma stod. Ett nytt ladda hemma-stod har skapats for att gora det enklare
och billigare for hushall att installera laddpunkter for elfordon vid hemmet.

21.0kat stod till klimatradgivning. Det statliga stodet for kommunal energi- och kli-
matradgivning forlangs och utokas for att underlatta klimatsmarta lokala beslut.

22, Stirkt klimatforskning. I forskningspropositionen utpekas klimat som en av de
samhallsutmaningar som forskning och innovation behover svara upp mot. Under 2017
gav regeringen Formas i uppdrag att inrdtta och driva ett tioarigt nationellt forskningspro-
gram om klimat. Satsningen omfattar 25 miljoner kronor 2017 och darefter ytterligare 50
miljoner kronor 2018 och 55 miljoner kronor 2019. Darmed beriknas anslagsnivan bli 130
miljoner kronor hogre 2020 dn 2016. Regeringen hojer stodet till FN:s klimatpanel
IPCC och arrangerar ett av de viktiga forfattarmotena i panelens arbete med 1,5-graders-

rapporten.

23. EU:s klimat- och energiramverk till 2030. I oktober 2014 antog Europeiska
radet slutsatser som bl.a. angav att utslappen av viaxthusgaser ska minska med minst 40
procent inom EU fram till 2030 jamfort med ar 199o0.
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24. Minska det stora 6verskottet av utslappsritteri EU ETS, EU:s system for
utslappshandel. I februari 2017 kom EU:s medlemsstater 6verens om regler for utform-
ningen av ETS efter 2020. En marknadsstabilitetsreserv, MSR, inom EU:s utslappshan-
delssystem trader i kraft 2019 och kommer att minska det stora 6verskottet av utslappsrat-
ter i EU ETS som finns pa marknaden idag.

25. Infrastrukturpropositionen. Klimatférandringarna tas upp som en av de viktigas-
te prioriterade samhallsutmaningarna, sarskilt transportsektorns klimatpaverkan behover
fortsatta att minska kraftigt. Regeringen gar vidare med planerna pa hoghastighetstag.

26. Cykelstrategi. En nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling presenterades i
april 2017. Cykling kan bidra till att minska resandets miljopaverkan, trangseln i tatorter
och till en battre folkhilsa. Strategin innehéller beskrivningar av nuldge och utmaningar
samt prioriterade insatsomraden. En tvaarig satsning om 25 miljoner kronor 2016 och
75 miljoner kronor 2017 gors. Det har dven gjorts en 6versyn av regler med betydelse for
cykling.

27. Premie for elcyklar. Regeringen har infort en premie for elcyklar och elmopeder for
privatpersoner: upp till 10 000 kronor for den som vill transportera sig klimatsmart.

28. Resfria moten. Regeringen har gett 62 myndigheter i uppdrag att minska sina ut-
slapp fran resor och transporter genom att ansluta sig till Trafikverkets tiostegsmetod for
resfria moten i myndigheter (REMM). Uppf6ljningen av de myndigheter som tillampat
metoden sedan tidigare visar pa betydande utslappsminskningar och kostnadsbesparingar.

29. Strategisk plan for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet.
Energimyndigheten har fatt i uppdrag av regeringen att samordna omstéillningen av trans-
portsektorn till fossilfrihet. I uppdraget har ingatt att ta fram en strategisk plan for omstall-
ningen, att samordna arbetet och att fora dialog med relevanta aktorer och aktérsgrupper.
Den strategiska planen 6verlimnades till Regeringskansliet (Miljo- och energidepartemen-
tet) den 28 april 2017.

30. Uppdrag till Energimyndigheten att utlysa och samordna de statliga inno-
vationsfraimjande insatserna for minskade processutslipp inom svensk indu-
stri. Insatserna avser i huvudsak forstudier, innovationssamarbeten och spridning av nya
system och tekniker. For dren 2016-2019 avsitts 35 miljoner kronor (5 miljoner 2016-2017,
10 miljoner 2018 och 15 miljoner 2019).

31. Hallbar kollektivtrafik i landsbygd. Regeringen har gett Trafikverket och Statens
vag- och transportforskningsinstitut (VTI) i uppdrag att frimja hallbara transporter pa
landsbygden.
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32. Reformerat reseavdrag. Regeringen har beslutat att reseavdraget ska ses 6ver i syf-
te att i hogre grad gynna resor med laga utslapp av viaxthusgaser och luftféroreningar, bidra
till klimatmalet for transportsektorn 2030 och minska skattefelet kopplat till reseavdragen.

33. Okat st6d till solel och férenkling for den som vill séitta upp solceller. For att
skynda pa utbyggnaden av solcellsanldggningar satsar regeringen en halv miljard kronor i
stod 2018. For att forenkla for villadgare med solceller pa taket som séljer 6verskottsel slo-
pas momskravet for foretag med liten omsattning. Regeringen har ocksa infort en skattere-
duktion for mikroproducenter av fornybar el.

34. Stod till energilagring. For att oka mojligheterna att lagra egenproducerad el f6-
reslar regeringen en satsning pa stdd till energilagring. Sammanlagt avsattes 175 miljoner
kronor under perioden 2016—2019.

35. Utokat elcertifikatsystemet for fornybar energi. Forslaget innebar att ambitio-
nen inom stodsystemet for fornybar energi, elcertifikaten, ska tillforas 18 TWh (terawat-
timmar) i jamn takt. Den nya satsningen kommer att ge Sverige ett tillskott pa fornybar el
motsvarande hushallselen for 6ver 3,5 miljoner villor.

36. Nationellt forum for smarta elnit. Regeringen beslutade att inratta ett nationellt
forum for smarta elnidt med fokus pa att fraimja och utveckla dialog om smarta elnits moj-
ligheter. Satsningen kostar 10 miljoner kronor per &r under perioden 2016—2019.

37. Kunskapscentrum for klimatanpassning vid SMHI permanentas fran 2016.

38. Okat stod till klimatanpassning. Arbetet med kunskapshéjande och férebyggande
insatser for att anpassa samhallet till ett forandrat klimat fortsatter. Regeringen har beslu-
tat om att h6ja anslaget for klimatanpassning och forebyggande insatser mot jordskred och
andra naturolyckor. Satsningen majliggor fler forebyggande atgarder mot naturolyckor,
som forvantas oka i ett forandrat klimat.

39. Hallbarhet blir ett grundkrav pa premiepensionens fondtorg. I samband
med att atgarder vidtas for att 6ka tryggheten pa fondtorget kommer dven alla fonder att
behova visa pa att kapitalet placeras ansvarsfullt.

40. Strategi for att fasa ut fossila investeringar fran internationella institutio-
ner. Nya strategier for Sveriges samarbete med Varldsbanksgruppen, Afrikanska utveck-
lingsbanken (AfDB), Asiatiska utvecklingsbanken (AsDB) och FN:s internationella jord-
bruksutvecklingsfond (IFAD). Med strategierna hojer regeringen ambitionerna vad géller
utvecklingsbankernas arbete med miljo- och klimatfragor for att fasa ut fossila investe-
ringar.
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41. Klimat- och miljofragor genomsyrar utvecklingssamarbetet. Det har nu lagts
in som centrala delar i relevanta samarbetsstrategier och i det nyantagna policyramverket.

42. Swedfund ges ett kapitaltillskott. Swedfund, statens utvecklingsfinansiar for hall-
bart foretagande, far ett tillskott pd 400 miljoner kronor for att utveckla verksamheten vad
giller investeringar inom miljo- och klimatomradet. Swedfunds dgaranvisning har dven
fortydligats inom detta omrade.

43. Overenskommelse om klimatsamarbete med Kalifornien. Intentionsforkla-
ringen ar ett forsta steg mot ett utokat svenskt samarbete med Kalifornien pa klimatom-
radet. Sverige och Kalifornien kommer gemensamt att verka for hogre globala ambitioner
exempelvis genom fokus pa att stotta icke-statliga aktorer infor kommande internationella
klimatforhandlingar.

44. Nattagen raddas. For att stiarka nattagstrafiken i Sverige langsiktigt ser regeringen
behov av en sirskild satsning pa nattgstrafik. Forslaget ar att en operator far i uppdrag att
bedriva nattdgstrafik under en viss tidsperiod och att det dirmed skapas forutsattningar
for att investera och rusta tagen. Det skulle gora att nattagstrafiken ar sikrad for en langre
tidsperiod.

45. Regeringens strategi for hallbar upphandling och en ny myndighet:
Upphandlingsmyndigheten. I den nya Upphandlingsmyndigheten satts bl.a. hallbar
upphandling i fokus. Myndigheten tar fram kriterier for klimatsmart upphandling som ska-
par forutsattningar for klimatsmart beteende och klimatsmarta produkter och tjanster.

46. Beslut om att alla budgetforslag ska miljo- och klimatanalyseras.

47. Nytt mal for finansmarknadsomradet. I budgeten for 2016 lade regeringen till
ett mal om att finansmarknaden ska bidra till en héllbar utveckling. Detta ar styrande for
bland annat Finansinspektionens verksamhet.

48. Ny AP-fondslagstiftning. AP-fonderna forvaltar pensionssystemets buffertkapital.
Det ar centralt att detta arbete sker ansvarsfullt och i linje med de internationella konven-
tioner som Sverige ratificerat.

49. Utredning av Grona obligationer. Grona obligationer pekas av manga ut som ett
viktigt hjalpmedel for att kanalisera kapital till klimatomstéllningen. I syfte att 6ka utbudet
av grona obligationer och utrona om svenska staten kan ge ut statliga grona obligationer
har regeringen tillsatt en utredning.

50. Det blir ldttare att jamfora fonders hallbarhetsarbete. Regeringen tillsatte
strax efter att den tilltradde en utredning som ska 6ka jamforbarheten mellan fonders hall-
barhetsambitioner. I linje med detta la regeringen i september 2017 ett lagforslag.
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51. Svanenmiirkta fonder. P4 uppmaning av regeringen har nordisk miljomérkning
initierat ett projekt for att miljomarka fonder. Markningen kommer, med start 2017, att ges
till de fonder som klarar de hogt stillda hallbarhetskriterierna.

52. Sinkt moms pa mindre reparationer och avdrag pa reparationer av
vitvaror i hemmet.

53. Regeringens handlingsplan for hallbar konsumtion beslutades hosten 2016.
Handlingsplanen omfattar bl.a. nya plattformar for hallbar konsumtion. Héllbara konsum-
tionsmonster ar en forutsattning for att na klimatmalen, inte minst med tanke pa konsum-
tionsbaserade utslapp.

54. Energieffektiviseringsprogram for den elintensiva svenska industrin.
Regeringen aterinfor ett sarskilt energieffektiviseringsprogram motsvarande det tidigare
programmet PFE.

55. Stod for gronare stiader. Regeringen inrattar ett nytt stod for gronska i stader.
Stodet ska ge fler atgiarder for gronare stader, stadsnira gronska, ekosystemtjanster i urban
miljo och barns utemiljoer.
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2 | MOBILITET — MER AN TRANSPORTER

Transportomradet orsakar omkring en tredjedel av utslippen av koldioxid
inom Sverige. Om utslappen som orsakas av utrikes sjofart och flygtrafik

ocksa riknas in blir andelen 6ver 40 procent.

Det ar tydligt att det kravs krafttag for att stilla om transporterna sa att de nar klimat-
malen. En strategisk plan med konkreta atgirder kravs for en 6vergang till el och andra
fornybara drivmedel.” Dar har regeringen tagit avgorande steg med till exempel bransle-
bytet med reduktionsplikt och dndrade skatteregler. Vi behover lamna det planeringssys-
tem som har utgatt fran prognoser baserat pa standig tillvaxt av biltrafiken, och 6verga till
ett system som anpassas efter det mél som alla riksdagspartier utom SD star bakom: att
minska utslappen fran transportsektorns brinslen (inrikes flyg riknas ej hiar) med minst
70 procent till 2030. Miljopartiets mal ar att utslappen fran transportsektorns brianslen
ska vara nara noll redan 2030, dven for flyget.

Vagtrafiken och flyget ar de stora problemen i transportsektorn. Av utsldppen fran inrikes
transporter sa star vagtrafiken for cirka 95 procent.® Av det briansle som idag anvands till
vagtransporter ar 85 procent av fossilt ursprung. Av den olja som Sverige importerar varje
ar (framst fran Ryssland) gar enligt SPBI (Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet),
hela 78 procent till transportsektorn.® Jarnvagens energianviandning for trafik och under-
hall av infrastrukturen star bara for ett par procent av utslappen.'®° Svenskarnas flygresor
orsakar lika stora utslapp som personbilstrafiken och uppvisar en snabbt 6kande trend.”

Transportsektorns utslidpp av vixthusgaser 1990-2015 e
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Politik for ett hallbart transportsystem

For att transportsektorn ska bli fossilfri kravs forandringar i hur mycket vi reser, vad

vi reser med och vad véra resor drivs med. Darfor behovs en stadsutveckling som inte
centrerar kring bilen utan istillet skapar utokade majligheter for gang, cykling och kollek-
tivtrafik. Vidare kravs att bade person- och godstransporter flyttas fran viag och flyg till tag
och sjofart, vilket kraver en kraftig utbyggnad av framfor allt tagtrafiken. Slutligen beho-
ver nuvarande beroende av fossila drivmedel ersittas med hallbara fossilfria branslen och
det med utgangspunkt att &ven landsbygden ska ha tillgéng till hallbara transportalterna-
tiv. Beroende av bil ska inte behova innebara beroende av olja.

Attraktiva stader

Sverige har en hog grad av urbanisering, enligt SCB sa bor 85 procent av Sveriges befolk-
ning i tatorter. Den storsta potentialen till utslappsminskningar i nartid finns darfor i sta-
derna, darfor fokuserar det foljande avsnittet pa stader och tatorter. Hur vi utformar vara
tatorter och stader — hur vi bor och reser — har en stor klimatpaverkan. Miljopartiet har
aven ett separat politikutvecklingsprojekt som arbetat specifikt med att hitta 16sningar till
de utmaningar glesbygden star infor.

Med tita och funktionsblandade stadsstrukturer minskar behoven av energikravande
resor eftersom affarer, service och mycket annat finns lattillgangligt pa nara hall. Gator och
stadsmiljoer kan ddrmed anpassas for cyklister och gaende istéllet for bilister. De kan déar-
med bli stadsgator i traditionell betydelse dar dess roll som socialt rum och métesplats ar
en sjalvklarhet, snarare dn den bullriga och fororenade trafikmiljo vi lart kinna sedan den
bilcentrerade stadsplaneringen slog igenom.

En viktig aspekt av detta ar att vira stider maste bli battre anpassade till vra barn, dar de
tryggt kan leka och cykla. Stadsgronska och parker bidrar till att minska stress och stimule-
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rar barns lek och utveckling. Miljopartiet vill infora ett nytt stod till gronare stader, stads-
nira gronska, urbana ekosystemtjanster och barns utemiljoer. Behovet av cykelbanor ar
inte begransat till stider utan ar nagot som behovs over hela landet, framst for dagspend-
ling och vardagstransporter men aven for turism.

Att gora stader mer klimatsmarta innebar ocksa att de ekologiska vardena kan bli val
tillgodosedda savil for bevarande av vardefulla ekosystemtjanster som for méanniskors
mojlighet att vistas i nirliggande gronomraden. Vidare innebar det att stader anpassas for
forandrat klimat med fler och intensivare regn genom battrad formaga att kunna hantera
stora mangder vatten. Detta kan ske genom att staden planerar in gronstruktur och lagt
liggande omréaden som tillfilligt kan 6versvimmas utan att stora skador pa infrastruktur
sker. Klimatsmarta stader ar attraktiva och levande stader.

En viktig del av levande stdder ar de butiker, det nojesliv och den service som finns samlat
dar. Utvecklingen mot allt fler externa kopcentrum motverkar livskraftiga centrum och
bygger fast oss i ett bilberoende. Vi anser att bra och langsiktiga villkor bor ges for butiker
och annan service i naromradet; det ar viktigt bade for att skapa en levande landsbygd och
for att forortscentrum i storre stader och mindre stadscentrum ska fa ekonomisk barkraft.
En forandring av lagstiftningen kravs sa att utvecklingen av handelsetableringar blir lang-
siktigt hallbar. Ett exempel pa en sddan forandring ar att infora miljoprovning av bade nya
och befintliga transportintensiva etableringar och att krava fungerande kollektivtrafik till
de externa kopcentrum som redan finns.

En héllbar stadsutveckling kraver en genomtankt politik och en fastlagd malsattning. Det
aristdderna som det gar att komma langst vad géller att minska antalet personbilar, vi
menar darfor att det behovs ett nytt etappmal om minskad biltrafik i stdder. Detta ska ske
oberoende av befolkningsutvecklingen. Foregangare ar det norska nolltillvixtmaélet som
innebar att all trafikokning i storre stader ska utgoras av gang-, cykel- och kollektivtrafik.:2
Mal spelar roll. I Kopenhamn dar man lange har investerat i cykelframjande atgiarder ar
man redan nara sitt mal om att halften av all arbetspendling ska ske med cykel.

Potentialen for cykelpendling utvidgas i takt med att elcyklar blir vanliga. I Norge har till-
vaxten pa forsiljning av elcyklar 6kat med 100 procent varje ar fem ar i rad. Anvindandet
ar nu pa en sddan niva att forskarna forvéantar sig att se avtryck i den norska utslappsstatis-
tiken da allt fler later bilen sta och tar elcykeln till jobbet.'3

I stadsmiljo med bilkéer och parkeringsbrist gar det oftast snabbare att ta sig fram med
cykel 4n med bil. Flera svenska kommuner léter bilister prova elcykel gratis négra veckor
for att fler sjalva ska uppleva fordelarna.

Bade individen, samhillet och miljon tjanar pa att fler cyklar. Miljopartiet vill darfor ha

som nationellt delmal att andelen transporter med cykel i stadsmiljo ska fordubblas till ar
2025 och att alla barn fran 12 ar ska kénna sig trygga att cykla till skolan.
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Miljomalsberedningen slog fast att "atgarder for att minska utsldppen fran transportsek-
torn genom att verka for ett samhalle med ett mer effektivt och klimatsmart transportarbe-
te ar en viktig del i det 1angsiktiga omstéllningsarbetet”. Vidare skriver de: "En del i detta
ar att gora gang-, cykel- och kollektivtrafik till normgivande i planeringen i storre tétorter,
samt att resor med buss och tag underlittas vid planering av infrastruktur mellan tatorter.”

Kommunala dtgiarder som bidrar till att stadsmiljomalet realiseras ska kunna beviljas
medfinansiering fran de redan inforda stadsmiljoavtalen och klimatklivet. Darigenom far
kommuner en morot att satsa pa gang-, cykel- och kollektivtrafik samt for att satsa pa en
héllbar stadsutveckling.

Den lokala bebyggelse- och gatustrukturen i tatorter paverkas starkt av den parkerings-
policy som tillimpas. En stor del av var bebyggda livsmilj6 tas upp av bilar och plats for
bilar; idag finns det fyra parkeringsplatser for varje svensk bil. I stort sett alla kommuner
tillampar det som brukar kallas parkeringsnorm eller parkeringstal, det vill sdga att stalla
ett minimikrav pd antalet parkeringar som ska anliggas vid nybyggnation. Det finns inget i
lag som kraver att kommuner ska gora detta, diremot finns det en formulering i plan- och
bygglagen som ofta tolkas som att lagkrav finns. Miljopartiet vill att lagtexten ska omfor-
muleras sa att det tydliggors att kommuner ska garantera tillganglighet i vid mening vid
nybyggnation istéllet for just parkeringsplatser.’* Detta kan bland annat inkludera cykel-
parkeringar, lastcykelpool eller bilpool.

Miljopartiet vill stoppa de subventioner som idag sker av parkeringsplatser. Nar markna-
den sitter priset pa parkeringen tenderar den i stiader att bli hogre dn vad de flesta ar bered-
da att betala. Det innebar att de som saknar bil inte langre ska behova betala parkering for
grannen som har en. Kommuner bor ocksa ges majlighet att beskatta parkering pa privat
mark i tatorter, vid arbetsplatser och vid externa kopcentrum. Trangselskatter ska anvan-
das for investeringar i gang-, cykel- och kollektivtrafiken — inte for motorviagsbyggen.

Den befintliga infrastrukturen ska nyttjas sa effektivt som mojligt. Innovativa mobility
management-atgirder bor tillimpas i stort utstrackning for att bidra till att folk véljer
klimatsmarta och yteffektiva fardmedel fore bil, samt for 6kat resande utanfor rusningstid.
Mobility management innebar “mjuka” atgirder s som information och kommunikation,
organisation av tjanster och koordination av olika aktorers verksamheter. Ytterligare effek-
ter kan fas genom att kombinera dessa med fysiska atgarder som exempelvis forbattringar
av busshéllplatser, pendelparkeringar och utokad trafikering.'s I utredningen Fossilfrihet
pdvdg (SOU 2013:84) finns en genomgéng av vilka styrmedel och incitament som ar bast
lampade for att forma trafikplanerare, resenirer och arbetsgivare att utnyttja potentialen
med mobility management. Mojliga atgiarder kan vara billigare manadskort for de som
undviker att resa under rusningstid, incitament for flexiblare arbetstider eller Andrade
tider for nar skolan borjar for att minska trangseln under rusningstrafik, bade pa vagarna
och i kollektivtrafiken.
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Andrade attityder och beteenden kommer att kriivas for den omstillning vi star infér. Detta
behover underlattas genom direkta atgarder och styrmedel for minskad personbilstrafik
och minskat bilinnehav, till exempel genom att utforma och infora incitament sa att bilut-
nyttjandet sker som en tjanst. Det kan vara i form av bilpooler, taxi och biluthyrning. Det
kan ocksa ske genom dndrad forméansbeskattning, slopad forménsbeskattning pa foretags-
cykel och manadskort med kollektivtrafiken. En bil i Sverige stéar i genomsnitt oanviand 97
procent av tiden, s det finns stora mgjligheter att minska fordonsbehovet genom att 6ka
nyttjandegraden, t.ex. genom att framja bilpooler. Bilpooler och andra servicetjanster inom
delningsekonomin kan bidra till ett mer effektivt nyttjande av de fordon som finns, och fa
fler att se tjansten transport som det centrala istillet for behovet av att 4ga en egen bil. Det
aterstar att se vilken roll sjalvkorande fordon kommer att ha i framtiden. For att forbattra
tillgangen till bilpooler bor det bli moéjligt for kommuner att reservera parkeringar pa all-
man plats till bilpoolsfordon.

Luftféroreningar fran trafiken uppskattas varje ar orsaka omkring 1 500 fortida dodsfall

i Sverige, varav cirka 1 300 dodsfall berdknas bero pa lokala trafikavgaser (sotpartiklar,
kvavedioxid med mera) och cirka 200 pa slitagepartiklar fran diack.'® Detta ar ungefar fem
ganger fler 4n dodsfall orsakade av trafikolyckor arligen i Sverige. Det ar tydligt att fusket
med dieselmotorer som flera av de stora biltillverkarna har dgnat sig at med utslapp av
kvaveoxider skyhogt ver granserna har bidragit till ohdlsa och det finns flera goda skal for
att minska biltrafiken i stider. En elektrifiering av fordonsparken skulle fa stora positiva
effekter for luftkvaliteten i vara stider och dven bidra till mindre buller.

Miljozoner ar ett effektivt siatt for kommuner att forbattra stadsmiljon och driva pa 6ver-
gangen till fordon med laga utslapp och som drivs med fornybara drivmedel. Det tidigare
systemet som endast omfattade tung trafik ska kompletteras med nya miljozoner for andra
fordonsklasser. Miljozonsbestimmelserna ska vara teknikneutrala och utga fran de ut-
slappsgranser som ar hilsomassigt motiverade. Kommunerna ska dven i fortsattningen
reglera var och nir bestimmelserna om miljozoner ska gilla. For att regleringen ska vara
effektiv kravs att bestammelsen efterlevs.

Reseavdraget i nuvarande form ar en kostsam subvention av framforallt bilpendling i och
kring stader och bor darfor reformeras — en narmare diskussion om reseavdraget aterfinns
i kapitlet om klimatsmart ekonomi. Ett reformerat reseavdrag dr dven en central glesbygds-
reform.

Enligt Trafikverket orsakar fortkorningar 6kade koldioxidutslapp med cirka 700 000

ton per ar i Sverige. Oavsett drivmedel skapar hoga hastigheter buller, trafiksiakerhets-
problem och 6kad bransleférbrukning. Bransleforbrukning och darmed klimatpaverkan
okar snabbt nir personbilar kors snabbare dn cirka 80 km/h. Enligt Trafikverket stiger
bransleforbrukningen och darmed koldioxidutslappen med 20 procent per mil mellan 9o
km/h och 110 km/h. Tidsvinsten av att kora i 110 jamfort med 9o km/h ar ocksé begriansad,
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endast drygt en minut per kord mil. Hoga hastigheter ar sdledes negativt for bade miljon
och privatekonomin. Dessutom: om alla korde efter skyltad hastighet skulle vi radda om-
kring 100 ménniskoliv varje ar och dnnu fler skulle slippa allvarliga skador. Darfér behover
ytterligare atgirder vidtas for att drastiskt minska antalet fortkorningar i hoga hastigheter
och klimatanpassa hastighetsgranserna.'”-8

Atgirder bor dven genomforas for att forbittra logistiken med samordnade varuleveranser
s& att antalet lastbilar i stider minskar och fyllnadsgraden 6kar. Aven godstransporter pa
cykel har potential att bli ett konkurrenskraftigt komplement. Har spelar upphandling en
viktig roll, genom att stélla miljokrav pa transporter fran underleverantorer paverkas inkop
av transportfordon som minskar oljeberoendet.

Badattre tagtrafik och andra hallbara transportmedel

Infrastrukturen ska bidra till att Sverige nar klimatmalen. Vi anser darfor att miljokvali-
tetsmalen, i synnerhet méalet om begransad klimatpéaverkan, ska vara styrande for infra-
strukturplaneringen. Vi foreslar backcasting, det vill siga att mélen och visionen ska vara
styrande istéllet for att som idag utga fran prognoser av hur mycket t.ex. vagtrafiken kom-
mer att 0ka. I praktiken innebér det en planering for en minskad volym flyg- och vagtrafik
for att klimatmaélen ska nés. Schweiz malsattning om att halvera antalet lastbilar ar i detta
sammanhang intressant. Trafikverket har varit vildigt framgéangsrik med sitt méalstyrda ar-
bete inom trafiksdkerheten med nollvisionen, det visar att Trafikverket kan arbeta mélstyrt.
Trafikverket bedomer att nuvarande viagkapacitet i stort sett ar tillracklig, och foreslar dar-
for att man bor vara restriktiv med storre investeringar i vaginfrastruktur for 6kad kapaci-
tet.?? Investeringar ska istillet riktas mot jarnviagen och andra klimatsmarta transportslag.
Malen om trafiksiakerhet och miljo ska vara 6verordnade mélen om mobilitet.

Vi maéste strava efter att alternativ till personbilsresor ska finnas som ett alternativihela
landet. Darfor ska Trafikverket dven arbeta efter malet att fordubbla kollektivtrafikens
andel av de motoriserade transporterna tills 2030. For att n en fordubblad kollektiv-
trafikandel behovs atgiarder pa saval kommunal, regional och nationell niva. Viktiga atgar-
der pd kommunal niva ar att bostadsplaneringen har ett kollektivtrafiktank, att parkerings-
avgifterna hojs i vara titorter, satsning pa bilfria citykarnor och framkomlighetsétgarder
for bussarna. Pa regional niva handlar det om ett 6kat utbud av kollektivtrafik och forbatt-
rad marknadsforing av kollektivtrafiken. Viktiga atgarder pa nationell niva ar inférandet
av ett avstandsbaserat reseavdrag och hojning av koldioxidskatten. Det dr ocksa viktigt att i
storre omfattning dn idag arbeta gemensamt mellan kommuner och kollektivtrafikmyndig-
heter for att 6ka majligheterna for olika typer av flextrafik/nartrafiklosningar.

Trots jarnvagens daliga skick ar efterfragan pa tagresor storre an ndgonsin. Tégtrafiken

fyller en viktig roll i omstéllningen av transportsektorn. Omfattande investeringar kravs
darfor i jairnvagssystemet, liksom andra dtgéarder som bidrar till att den befintliga jarn-
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vagen fungerar battre. Genom att bygga nya stambanor for hoghastighetstag 6kar den
totala kapaciteten i jairnvagsnatet sa pass mycket att det skapas goda forutsattningar for att
utoka godstrafiken pé rils liksom den regionala och storregionala tagpendlingen. Utbygg-
naden bor ske skyndsamt och lanefinansieras utanfér budgetramen for att inte tranga ut
viktiga investeringar i det befintliga jirnvagsnitet. Med hoghastighetstag i sodra Sverige
blir flygtrafiken inom triangeln Stockholm—Gé&teborg—Malmo 6verflodig. Pa sikt nar Euro-
pa knyts samman med hoghastighetstag kommer dven mycket av det inomeuropeiska fly-
get kunna konkurreras ut. Parallellt med utbyggnad av hoghastighetsbanor kravs offensiva
satsningar pa den befintliga jirnvégen, till exempel genom att bygga bort flaskhalsar som
Kapacitetsutredningen foreslar. Alltfor ofta prioriteras regionala banor och lansjarnviagar
ned i planeringen, bdde nar det giller underhall och aterinvesteringar, trots att dessa banor
manga ganger har potential bade for pendeltrafik och for godstrafik. Att ha en fungerande
tagtrafik pa dessa mindre banor ar ocksa avgorande for att fa en ssmmanhingande helhet.

For godstransporter giller att 1angvaga transporter (6ver 300 km) till stor del behover
flyttas 6ver till jirnvag och sjofart. Kapaciteten for att transportera gods pa jairnviag behover
oka med drygt 60 procent till 2030 och for sjofartens del med knappt 70 procent. I bada
fallen jamfort med 2010.2°

Trafikverket ansvarar idag enbart for jairnvagsinfrastrukturen. Trafikverkets roll behover
utokas sd att ansvaret 4ven omfattar att 6vervaka och vid behov ta initiativ till att jairnvags-
systemet totalt sett utnyttjas pa ett effektivt satt. Staten behover en samlad jarnvagsorga-
nisation inom Trafikverket och kontrollen 6ver banunderhallet som har dtertagits behover
leverera bittre underhéll och mindre sloseri. Forebyggande liksom akut underhall och
felavhjalpning ska darfor utforas i Trafikverkets egen regi.>!

Den s.k. fyrstegsprincipen anger prioriteringsordningen for val av atgiarder och ska till-

lampas sa att den befintliga infrastrukturen utnyttjas sa effektivt som majligt samtidigt som
gjorda atgarder ska vara kostnadseffektiva. De samhallsekonomiska konsekvensanalyserna
behover utvecklas sa att de battre dn idag speglar alla samhillsekonomiska nyttor och kost-
nader, varvid konsekvenserna av klimatpaverkan behover fa ett storre genomslag dn idag.>

SJ ska fa ett samhallsuppdrag att verka for ett 6kat tagresande med hog punktlighet och
hog kvalitet mellan alla delar av Sverige och till huvudorterna i vara grannlander. SJ ska
ansvara for att det finns barkraftig och attraktiv nattagstrafik, liksom att det ska finnas di-
rektlinjer i form av dags- och nattég till andra delar av Europa. I samhallsuppdraget ligger
ocksa ett ansvar att bidra till ett 6kat tigresande genom samverkan med regionala kollek-
tivtrafikmyndigheter. SJ:s 6verskott ska anvandas for investeringar och till battre service,
sa lange problemen i tagtrafiken bestar bor SJ inte ge nagon utdelning till staten.

Det behover tas fram en nationell tdgforsorjningsplan som omfattar alla tdglinjer mellan
landets olika delar. Det innebir att kollektivtrafiklagen behover revideras och komplet-
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teras med krav pa en nationell 1angsiktig trafikforsorjningsplan. For att tdgoperatérerna
ska kunna fa en mer langsiktigt planering anser vi att det ska ga att ansoka om taglagen for
perioder langre an ett ar. Det dr ocksé viktigt att Trafikverkets prioriteringsmodell moder-
niseras sd att storre hansyn tas till storregional och regional tagpendling.

Ett nationellt, enhetligt biljettsystem for all jarnviags- och kollektivtrafik ska utvecklas och
inforas i hela Sverige, med mgjligheten att ha gemensamma rabattarskort som giller i hela
landet. Regeringen bor dven ge SJ uppdraget att agera padrivande for att de europeiska
tagbolagen samordnar en europeisk tidtabell mellan huvudstader och andra viktiga orter.
Via SJ ska det ga att kopa tagbiljett till alla stdder i Europa. Sverige bor dven agera for att
aterskapa ett fungerande system med nattag i Europa.

Fossilfria transporter i hela landet

El, flytande biodrivmedel och biogas ar de fornyelsebara drivmedel som star till buds néar
transportsektorn ska bli 100 procent fossilfri. Om Sverige ska vara ett foregangsland maste
viredan nu ta fram en plan f6r hur energiférbrukningen pa savil vag, i sjofarten och i
mojlig utstrackning dven i luftfarten ska kunna bli fossilfri till 2030. Utgédngspunkt maste
vara att hela kedjan fungerar: produktion och distribution av hallbara alternativ méste
sdkerstillas samtidigt som efterfrigan garanteras genom att fordon som tankar biogas
eller laddar med laddstolpen finns pa marknaden. Styrmedel méste rikta in sig pa samtliga
omraden, med inriktningen att fossila drivmedel ska sluta siljas 2030. Runt om i virlden
kommer nu krav pa forbud av nybilsforsiljning av konventionella fossildrivna bilar. Vi
behover folja den utvecklingen noga, inte minst inom EU, for att ha en beredskap att tydlig-
gora och stodja strategin med att silja sista droppen fossilt bransle 2030.

For att fa till stdnd 6kad anvandning av biodrivimedel kravs 1angsiktiga spelregler som gor
att foretag vagar gora nodviandiga investeringar i hallbar biodrivmedelsproduktion. Dar-
for har Miljopartiet i regeringen infort varldens mest ambitiosa reduktionsplikt, en lag
som kraver att drivmedelsforetagen successivt reducerar det fossila innehallet i de flytan-
de branslena. Lagen bor kompletteras med ett tydligt slutdatum for nar den sista tanken
med fossilt bransle séljs. Miljopartiet verkar for att allt fordonsbrénsle i Sverige ska vara
100 procent fornybart 2030.

Malet ar ocksa att Sverige i hogre grad ska vara sjalvforsorjande pa fossilfria drivmedel.

De fornyelsebara drivmedlen ska vara producerade av ravaror som ar langsiktigt hallbara.
Drivmedel som ur ett livscykelperspektiv har lagst klimatpaverkan ska premieras. Det ar
hogt stdllda mal men om inte det relativt glesbefolkade Sverige klarar av att i hogre grad bli
sjalvforsorjande ar det svart att forvanta sig att andra lander ska klara den omstallningen.

Det ar viktigt att inse att produktionspotentialen av biodrivmedel fran skog, jordbruk och
restprodukter ar begransad. For att energiforbrukningen ska vara 100 procent fornybar ar
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det oundvikligt att den totala energianvindningen minskar. Trafikmédngden méste med an-
dra ord minska kraftigt. Detta kraver styrmedel i olika former inom saval vagtrafiken som
flyget samtidigt med utbyggnad och 6kad kapacitet inom jarnvag och sjofart.

Lastbilstrafiken star idag for en tredjedel av vagsektorns utslapp och prognoser pekar pa
att lastbilens andel av de totala godstransporterna kommer att 6ka med 6kade utslapp som
foljd. Energieffektivisering och byte av brinsle ar inte tillrackligt, trots effektivare fordon
och okad anvandning av biodrivimedel okar utslappen.23 Miljopartiets ambition ar att flytta
over langviga godstransporter fran vag till rils och sjofart. Av den anledningen maéste hela
godskedjan klimatoptimeras, vilket innebar att en differentierad avstdndsbaserad skatt, en
sd kallad vagslitageskatt, maste inforas pa lastbilstrafiken. Detta skulle jamna ut den skeva
balans dar godstagsoperatorerna betalar banavgifter och sjofarten farledsavgifter medan
akerierna fritt brukar vigarna. Det skulle 4ven innebara att lastbilstrafiken skulle betala for
den kostnad de orsakar i form av vagslitage. Tungt lastade langtradare orsakar skador pa
vagnatet for mangmiljardbelopp varje ar, varje lastbil sliter ungefar tusen gadnger mer pa
vagbanan dn en personbil.

Luftfarten dr idag kraftigt subventionerad. For Sveriges del utgor flygresor cirka en tion-
del av vara totala utslapp. Ofta ser man lagre siffror i statistiken, det beror pé att man bara
raknat pa koldioxid och inte pa klimatpaverkan fran vattenanga och kvaveoxider, som ger
indirekta klimateffekter pa hog hojd. Till skillnad fran andra transportslag betalar flyget
ingen bransleskatt. Utrikesflyg betalar heller ingen moms och inrikesflyget betalar endast
6 procent moms, det borde vara 25 procent som forut. Dessutom betalas varje &r mdngmil-
jonbelopp ut av offentliga medel till olonsamma regionala flygplatser.2+ I ett forsta steg ska
den foreslagna flygskatten inforas. Flygskattens styrande effekt bor 6ver tid 6ka och i ett
langre perspektiv maste fler styrmedel inforas.

Marknadsmassig utdelning av slottider (dvs. start- och landningstider) bor utredas. Det
skulle medfora hogre pris for att starta och landa i rusningstid, och skulle darfor sarskilt
fordyra korta flyglinjer som startar och landar morgon och eftermiddag. Det blir en typ

av trangselavgifter for flyget, som bland annat skulle gora utbyggnad av Arlanda flygplats
overflodig. Ett undantag bor 6vervagas for de regioner som har minst fordelaktiga alter-
nativ till flyg (Gotland och norra Norrland). Ny- och kapacitetsutbyggnad av flygplatser
bor sarskilt provas utifran dess klimatkonsekvenser och avveckling av subventionering av
flygplatser provas dar alternativa resmajligheter med tag finns.

Sjofarten har stor potential for att minska godstransporter pa viig.s Aven om godstrans-
porter pa fartyg ar energieffektiva och klimatvanliga sett till den vikt de kan lasta finns det
fortfarande stor forbattringspotential i form av branslen?®, energieffektivitet och rutt-
optimering. De statliga farledsavgifterna ska darfor differentieras utifran tva kriterier for
att premiera de fartyg som har de lagsta utslappen, samt utifran antal stopp langs kusten
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eller inre vattenvagar. I nuldget skapar kommunala hamnavgifter troskeleffekter for rederi-
er att gd in i hamn d& det inte 4r lonsamt for mindre last. Detta far effekten att bade sjofar-
tens potential att ersitta lastbilstransporter, och att fyllnadsgraden péa fartygen minskar.
Darutover ska sjofartens konkurrenskraft 6ka genom att forutsattningarna for trafik i de
inre vattenvigarna forbattras, bland annat genom férnyade klassificeringar och upprust-
ning av slitna slussar.

Flytande biodrivmedel ar alltsd bara en del av16sningen och framst for tung trafik och i
glesbygden. Laddinfrastruktur for elbilar samt produktions-, distributions- och tankinfra-
struktur for biogas méste snabbt byggas ut. Sverige behéver darfor en nationell strategi for
laddinfrastruktur och biogas i hela landet.

El och biogas kommer att behova sta for en allt storre del av transportsektorns energibe-
hov. Elektrifiering av fordon har i nartid stor potential for bil-, gods- och busstrafik inom
stdder och befolkningstita regioner. Aven tekniken med elviigar som ir under utveckling
kan vara intressant i vissa fall.

Biogas ar ett fornyelsebart drivmedel som har stora kompletterande samhallsnyttor, det ar
ett tydligt exempel pa ett drivmedel som bidrar till en cirkular ekonomi. Dessa nyttor tydlig-
gors inte idag och Miljopartiet anser att biogas ska viarderas utifran ett samhallsekonomiskt
helhetsperspektiv. Biogasen har en potential att fungera som ett komplement till flytande
biodrivmedel pa vignitet.?” Flytande biogas skulle 4ven kunna mgjliggora for tunga trans-
porter bade till sjoss och pé land att i en 6kande grad drivas pa fornybara drivmedel. Bioga-
sen racker dock bara till en mindre del av den nodviandiga grona omstallningen for sjofarten
och darfor ar det viktigaste en snabbare utveckling av fossilfria alternativ.

Genom inforandet av det klimatoptimerade bonus—malus-systemet skapas incitament att
kopa klimatsmarta bilar med 1ag energiforbrukning. Forskning visar att det speciellt vid
koptillfallet paverkar valet mellan klimatvénlig och icke klimatvanlig bil om en stor skill-
nad finns mellan bonus och malus.2® Det ar viktigt att systemet far en klimatoptimerad ef-
fekt och bidrar till att andelen energisnéla bilar som kan framféras pa férnybara drivmedel
okar. Stora, tunga bilar med hog energiforbrukning ska inte subventioneras oavsett om de
ar laddhybrider eller ej. Det gér att bygga latta, trafiksdkra fordon och vi méste komma bort
fran trenden med stora, tunga fordon pa vara viagar. Det ar orimligt med fordon pé 6ver tva
ton for att frakta runt en individ som bara vager en brakdel sa mycket.
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Forslag for att na en klimatsmart mobilitet
Attraktiva stader

« Nationella stadsmiljomal ska inforas och vara utgdngspunkt i sdval stadsplaneringen
som for planeringen av transportsystemet. Malet ska faststilla att ska andelen kollek-
tivtrafik, cykel och gang 6ka medan antalet bilresor ska minska — oberoende av befolk-
ningsutvecklingen.

« Ettnationellt delmal ar att andelen transporter med cykel i stadsmiljo ska férdubblas
till &r 2025.
« Infor de nya reglerna for miljézoner i stadskarnor for att ge kommuner mgjlighet att fa

béttre stadsmiljoer.

« Utnyttja mobility management-atgarder, s som billigare resande i kollektivtrafiken
utanfor rusningstid, incitament for flexiblare arbetstider och att fler far testa pa
klimatsmartare transportslag.

« Slopa forménsbeskattning av foretagscykel och pendlarkort.

» Reformera plan- och bygglagen sa att det tydligt framgar att tillganglighet ar det
viktiga, inte antalet parkeringsplatser.

« Kommuner ska ges ratt att reservera parkeringsplatser for bilpoolers fordon.

« Etablering av nya kopcentrum eller utbyggnad av befintliga kopcentrum ska kunna
forhindras med hansyn till miljomals- och klimatmalsmalsattningar och ska ske med
hénsyn till mélet om en levande landsbygd.

Badttre tagtrafik och andra hallbara transportmedel

« Svenska myndigheters infrastruktur och trafikplanering maste lamna ett prognosstyrt
system med sjalvuppfyllande profetior om standigt vaxande trafikvolymer. Vi behover fa
ett planeringssystem som arbetar for maluppfyllnad, att trafikplaneringen ska bidra till
att nd miljomalen och i synnerhet miljokvalitetsméalet om begransad klimatpaverkan.

« Vivill bygga jarnvig for snabba hoghastighetstig som delvis finansieras med 1an och
som byggs klart sa snabbt som mojligt.

o Trafikverket ska arbeta mot maélet att fordubbla kollektivtrafikens andel av trafikarbetet
till 2030.

« Ennationell tagforsorjningsplan behover tas fram som omfattar alla de taglinjer som
har betydelse for kommunikationssamband mellan landets olika delar. Det innebar att
kollektivtrafiklagen behover revideras och kompletteras med krav pa en nationell lang-
siktig trafikforsorjningsplan.

« Sverige behover en nationell godsstrategi som gynnar klimatsmarta transporter.
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Regeringen bor ge SJ uppdraget att agera padrivande for att de europeiska tdgbolagen
samordnar en europeisk tidtabell mellan huvudstiader och andra viktiga orter, och att
det gar att kopa tégbiljett via SJ till alla storre stader i Europa. SJ ska dven ges i uppdrag
att driva pa for att aterskapa mojligheten att resa med nattag till och pa kontinenten.

Ett nationellt, enhetligt biljettsystem for all jarnvags- och kollektivtrafik ska utvecklas
och inforas i hela Sverige, med mojligheten att ha gemensamma rabattarskort som
gillerihelalandet.

De statliga farledsavgifterna ska differentieras utifran tvé kriterier: 1aga utslapp och
utifran antal stopp langs kusten eller inre vattenvigar.

For sjofartens drivmedel behover vi framst satsa pa en snabb utveckling av fossilfria
alternativ, exempelvis el och vitgas.

Se till att kriterierna for projektstod inom EU:s Trans-European Transport Network
(TEN-T) och strukturfonder 6verensstaimmer med méalen om en héllbar transport-
sektor.

Fossilfria transporter i hela landet

Miljopartiet har som mal for Sverige att fossila drivmedel ska sluta séljas 2030.
Malet ar aven att Sverige i hogre grad ska bli sjalvforsorjande pa biodrivmedel.

Infor en differentierad avstandsbaserad skatt, en sa kallad vagslitageskatt, pa lastbils-
strafiken.

Flygresorna behover minska kraftigt snarast, frimst genom ekonomiska styrmedel.
Tag och videokonferenser kan ersatta manga flygresor. Flygskattens styrande effekt bor
over tid oka.

Utred marknadsmassig utdelning av slottider for flyget (dvs. start- och landningstider)
med undantag for vissa regioner med minst fordelaktiga alternativ till flyg (Gotland och
norra Norrland).

Agera kraftfullare mot fortkorning. Utred mojligheterna att tillampa den tekniska po-
tentialen som existerar for att fordon sager ifran eller inte tillater hogre hastigheter dn
vad som ar tillatet pa en viss stracka.

Ta fram en nationell strategi for laddinfrastruktur i hela landet. Storre vagar ska vara
forsedda med laddpunkter for elfordon redan ar 2020. Viktigt ar ocksa att det skapas
mojligheter for individer som inte bor i villa att ha tillgang till laddmojligheter nara
hemmet eller vid arbetet. Darfor bor det prioriteras att laddpunkter installeras vid
bostader och arbetsplatser.

Ekonomiska styrmedel och regelforenklingar ska stimulera fler efterkonverteringar av
fossildrivna fordon till el- eller biogasdrift.

Utred att, nar bonus-malus-systemet ar infort, infora en “glesbygdsbonus”, dar
manniskor med liten eller ingen tillgéng till kollektivtrafik far en forh6jd bonusdel.
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3 | MER AN 100 PROCENT FORNYBART

Sverige har fantastiska forutsittningar for fornybar energi. Vi har vatten-
kraften, skogen, jordbruksmark och goda léigen for mycket mer energi fran
vind och sol. Den tekniska utvecklingen inom fornybar energi gar svindlan-
de fort. Idag utgor fornybara energikiillor mer in hilften av Sveriges totala
energi, alltsa all den energi som anviinds till uppvarmning, el och transpor-
ter m.m. Om Sverige skulle anvinda all den grona el som tillverkas i landet
och inte exportera nagot skulle vi redan nu kunna ha 80 procent fornybar el.

Miljopartiets mél dr 100 procent fornybar energi. Det innebér att kdrnkraften och den fos-
sila energin med dess risker och miljopaverkan ar utfasad. Det har nu blivit mélet for den
svenska energipolitiken. I juni 2016 enades fem partier — Socialdemokraterna, Moderater-
na, Miljopartiet, Centerpartiet och Kristdemokraterna — om en energioverenskommelse
med malet att Sverige ar 2040 ska ha 100 procent fornybar elproduktion.? Vad som for
négra ar sedan var en visionar riksdagsmotion fran Miljopartiet ar nu grunden for en bred
parlamentarisk 6verenskommelse for framtiden for Sveriges energipolitik.3°
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Bilden pa foregaende sida ar ett sa kallat Sankey-diagram som visar de olika energifloden
som sker i det svenska energisystemet, vilka energikillor som anviands och energianvand-
ningen i olika sektorer. Tillforsel av energi visas fran hoger och anvandning i olika sektorer
till vanster.3?

Sveriges energisystem ar tatt sammanlankat med vara grannlanders. Vi koper och siljer
biomassa och fornybara drivmedel av varandra. Vart elsystem &r ocksa tatt sammankopplat
med linderna runt omkring oss och vi agerar inom en gemensam nordisk elmarknad. Denna
sammankoppling ar positiv och gor energisystemet mer robust och effektivt. Ju fler kablar
till grannlanderna desto lattare att integrera mer vaderberoende fornybar elproduktion.

Sverige har idag ett stort eléverskott pa &rsbasis. Ar 2015 nettoexporterade Sverige 6ver
20 TWh, vilket ar motsvarande ungefar en tredjedel av hela karnkraftens elproduktion.
Genom att exportera el kan Sverige gora en klimatinsats nir var fornybara el kan ersitta
fossil elproduktion i grannldnderna. Med Sveriges unika maojligheter till fornybar energi-
produktion ar det rimligt att vi producerar mer an 100 procent fornybar energi, darigenom
kan vi ocksa exportera fornybar energi. Vi behover dven denna kapacitet for nar de reste-
rande karnkraftsreaktorerna stanger ner.

Energi- och resurseffektivisering ar ett viktigt verktyg for att uppnd ménga andra mal, som
till exempel minskad miljopaverkan, starkt konkurrenskraft, ett mer kostnadseffektivt
energisystem. Den kilowattimme som inte behover produceras ar alltid den miljovanligaste
och billigaste. Det finns stor potential att anvinda energi mer effektivt och pa s satt mins-
ka energianvandningen, sarskilt i bostadssektorn och inom industrin. Det ar ocksa viktigt
med okad energieffektivisering i lokaler och bostider, dar har vi en stor elanvandning. Vi
vill ockséa frimja att biobaserade virmeverk konverteras till kraftvirmeverk, s att vi far en
okad elproduktion under vinterns kalla dagar.

En 6vergéng till fler elbilar i transportsektorn innebar en stor energieffektivisering efter-
som elmotorn ar ungefar fyra ganger s effektiv jamfort med forbranningsmotorn — bara
18 procent av energin i ett fossilt bransle anvinds till att driva bilen framat. I en elbil an-
vands 83 procent av energin till att driva bilen framét.33

Vattenkraften (75 TWh), vindkraften (16 TWh) och bioenergin (14 TWh) star for den
storsta andelen av Sveriges fornybara elproduktion. Det senaste artiondet har vindkraften
vuxit kraftigt och levererar idag 6ver tio procent av den totala elproduktionen. Sol utgor

i Sverige fortfarande en mycket liten del i elmixen, men teknikutvecklingen for solel gar
valdigt snabbt.

Energin fran solen ar extremt mycket storre dn viarldens energibehov. Nu lir vi oss snabbt
att allt mer effektivt ta till vara pa mer av solenergin. Som global klimatledare ska Sverige
givetvis vara i fronten dven pa detta centrala omrade. De svenska satsningarna pa solel
behover darfor utvecklas och kompletteras med satsningar dven pa solviarme och solkyla.
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Sjunkande kostnader for sol och vind

Ar 2016 stod investeringar i fornybar elproduktion fér 70 procent av all ny installerad el-
produktion i varlden, enligt IEA (International Energy Agency).341dag ar fornybart billiga-
re 4n att bygga ny kiarnkraft och allt oftare dven billigare dn kol. Sedan 2009 har kostnaden
for vindkraftverk sjunkit med en tredjedel och for solpaneler med 80 procent under samma
tid, enligt International Renewable Energy Agency. Teknikutvecklingen och prisfallet for
fornybar energi berdknas fortsatta.

Sverige befinner sigi en energiomstéllning, bort fran karnkraft mot 100 procent fornybart.
Driftstiden for kirnkraftverken avgors av marknaden utifrén forutsattningarna. Karnkraf-
ten ar olonsam och dgarbolagen har beslutat att fyra av Sveriges tio karnkraftsreaktorer
ska stdngas senast ar 2020. Bortfallet av elproduktion tacks av det stora el6verskottet. Med
mer fornybar energi och energieffektivisering kan kiarnkraften fasas ut steg for steg.

For att sdkerstilla att det finns el drets alla timmar finns manga l6sningar. Den svenska
vattenkraften fungerar utmarkt som reglerkraft, men for att detta ska kunna nyttjas fullt
behover overforingskapaciteten fran norra till sodra Sverige forbattras. P4 samma satt
bidrar elkablar till vira grannlander till att jimna ut lokala variationer i konsumtion och
produktion. Nya losningar med energilagring exempelvis i batterier vaxer fram pa mark-
naden. Genom att skapa forutsattningar for mer aktiva kunder som dven producerar en
del av den egna elen skapas efterfrageflexibilitet. I ett smart energisystem géar exempelvis
varmeackumulatorn igdng under natten nar efterfragan och darmed elpriset ar lagt. Ytter-
ligare satsning pa forskning och utveckling av smarta och flexibla elnit och energisystem
behovs for att underlatta omstallningen till ett helt fornybart energisystem.
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Energieffektiva och levande livsmiljoer

Bostadsbyggandet dr uppe pa rekordnivaer, det byggs nu nastan lika mycket som under
miljonprogrammets tid. Givet Sveriges befolkningstillvixt och demografi behover vi bygga
mycket under en langre tid. Utmaningen ligger i att det som byggs ska vara bra bade for
manniskorna som bor dar och f6r miljon. Bostaderna méaste kunna efterfragas ocksa av de
grupper som ar ekonomiskt svagare samtidigt som byggandets miljé- och klimatpaverkan
maste minska. Studier visar att byggprocessen idag slapper ut lika mycket som personbils-
flottan gor under ett ar.3s

Det som byggs ska vara klimatsmart och hallbart. Nar vi bygger har vi mgjlighet att fortata
stdder och minska avstand, och dirmed minska bilbehovet. Husen och stadsmiljoerna ska
std under lang tid och ménniskor ska trivas och vara stolta 6ver sina hem och bostadsomra-
den.

Mot bakgrund av att en betydande andel, ungefar halften, av nyproducerade byggnaders
klimatpaverkan sker under byggprocessen utifrdn materialval finns det skil att ta fram
styrmedel som leder mot mer klimatsmart byggande under planerings- och byggprocessen.
Detta kan ske genom att energikraven i plan- och bygglagen kompletteras med klimatkrav
utifran byggnaders klimatbelastning ur ett livscykelperspektiv.

Forslag for mer én 100 procent fornybar energi

« Ennationell strategi tas fram for att utveckla solenergin i Sverige — for el, varme och
kyla.

« Utbyggnad av solvirme ska framjas for saval sméhus som fjarrvirmesystem.

« Langsiktig tydlighet skapas kring solvarme och solelens ersittningar, bidrag och skatte-
lattnader.

» Subventioner till fossil energi slopas. Enligt EU-kommissionen var de direkta subven-
tionerna i EU till fossil energi 41,9 miljarder euro 2012.

» Slopa avgiften for elnatanslutningen for havsbaserad vindkratft.

 Statlig upphandling for havsbaserad vindkraft.3°

« Statliga medel for energiforskning ska inriktas mot att nd malet 100 procent fornybar
energi.

Forslag for energieffektivisering och byggande

« Infor ett skarpt mal for energieffektivisering till 2030.

» Infor ett system for vita elcertifikat dir marknadens aktorer far ansvar for att minska
energianvandningen hos kunderna. Detta for att skapa ett incitamentsystem for energi-
effektivisering.3” Detta dr en utveckling som EU-kommissionen féresprakar.
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Energieffektivisera befintliga bostadsbestand. Infor statligt finansierat energisparlan
for renovering av flerbostadshus.3®

Komplettera energikraven i plan- och bygglagen med klimatkrav utifran byggnaders
klimatbelastning ur ett livscykelperspektiv.

Offentliga aktorer bor ga i braschen i det egna fastighetsbestandet eller som aktiv hyres-
gist och kriava energieffektiva fastigheter i miljobyggnad Guld eller motsvarande niva.
Minska effekttopparna genom att minska andelen direktverkande el for uppvarmning,
samt 6ka mojligheterna till lokala och regionala energilager.

Miljopartiet vill forstarka arbetet for att 6ka trahusbyggandet och anta ett nationellt
mal pa att hilften av alla flerbostadshus byggs i tristomme 2025.

Framyja serietillverkning av trahus och byggelement i trd, det starker kvaliteten och
skapar nya arbetstillfallen pa glesbygden.

Boverkets byggregler bor utga ifrdn hur mycket energi fastigheten anvander for upp-
varmning istallet for sa kallad kopt energi.

Energikraven i Boverkets byggregler bor kraftigt skarpas och successivt justeras for mer
energieffektiva byggnader.

Spillvarme fran industrin bor i annu hogre grad tas tillvara i fjarrvarmenitet.
Kommuner ska ha ratt att stilla hogre energikrav an de nationella reglerna.

Forslag for flexiblare och robustare elnit

Uppgradera det svenska kraftoverforingsnitet sa hela landet far ett smart, flexibelt
och robust elnit som klarar av en 6kad andel fornybar el och som stir emot allt varre
ovader.

Utoka mojligheterna att exportera el utomlands, genom nya utlandsforbindelser och
ett starkare europeiskt elnat. Det skulle ge battre mojligheter att balansera import och
export, samtidigt som svensk elexport bidrar till att minska utsldppen fréan fossil
elproduktion i Europa.

Infor styrmedel for 6kad flexibilitet, bland annat en mindre fast och en storre rorlig del
pé elrdakningen. Med timdebitering skapas incitament for att ldgga om forbrukningen
till delar av dygnet dé elen ar billigare vilket bidrar till att kapa topparna i efterfragan.

Folkligt deltagande i energiomstéillningen

En utredning bor faststilla hur fastighetsskatten for vindkraften kan reformeras for
att tillfalla kommunerna och hur fastighetsskatten fran vattenkraften kan tillfalla de
regioner dir dammarna finns.

Ge grannar mojlighet att bli delagare nar det byggs vindkraft.

Utvidga skattereduktionen till att Aven omfatta andelsdgt och dirmed hyresrattshus-
hall som inte har ett eget tak att installera solceller pa.
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4. Klimatsmart ekonomi

4 | KLIMATSMART EKONOMI

De samhiillsekonomiska system vi har vilar pa ett teknologiskt paradigm:
billig fossil energi. Varlden star nu infor ett paradigmskifte, bort fran den
fossila energin, mot ett mer hallbart ekonomiskt system. En klimatsmart
ekonomi dr en omstillning till en ekonomi som fungerar inom planetens

ekologiska ramar och som motverkar vaxande sociala klyftor.

For Miljopartiet ar socialt hallbar utveckling mélet, ekologisk hallbarhet en forutsattning
och ekonomi ett verktyg. Ekonomin maste rymmas inom planetens granser och leda till att
samhallsutveckling frikopplas fran 6verkonsumtion av resurser. Den ekonomiska politiken
ska vara feministisk, syfta till att bryta konsmaktsordningen och styra mot 6kad jamlikhet.
Propositionen En hallbar framtid — en ekonomisk politik for miljo och jobb som antogs

pa partikongressen 2017 ger en samlad bild av den ekonomiska politik Miljopartiet vill
genomdriva. I detta kapitel lyfter vi fram de aspekter av den ekonomiska politiken som ar
sarskilt relevanta for klimatarbetet.

Miljopartiets vision innebar en mer delande och cirkular ekonomi, mer gron skattevaxling
och att de finansiella marknaderna anviands som katalysator for den omstéllning som méste
ske. Lagar och regler behover forandras for att paskynda omstéllningen. Gron skattevixling
dar hojda skatter anvinds som dubbelt styrmedel foreslas ge 6kat fokus.

Genom hojda klimatskatter mojliggors sankningar av skatten pé arbete. De finansiella
marknaderna maéste regleras sa att klimatrisker synliggors och viktas, sa kapitalet styrs
ratt. Det ar ocksa viktigt att privatpersoner enkelt kan spara klimatsmart och att AP-
fonderna investerar hallbart.

Niringslivets klimatomstillning till en delande och cirkular
ekonomi

Europas nuvarande linjara ekonomi har en modell for varu- och tjansteproduktion som

ur ett ekologiskt perspektiv dr ohallbar. Ar 2012 orsakade den genomsnittlige invanaren i
Europa anvandning av 16 ton material. Av det hamnade 60 procent pa deponi eller eldades
upp, endast 40 procent atervanns.3° I en cirkular ekonomi bevaras viardet av produkter och
material sé lange som mojligt. Avfall och resursanvindning minimeras och resurser bibe-
halls inom ekonomin nar en produkt natt slutet av sin livscykel, for att anvandas pa nytt
och skapa ytterligare varde, eller bryts ned biologiskt.
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Antalet innovationer som mojliggor delad anvandning av resurser 6kar explosionsartat

i takt med digitaliseringen och via internet. Delningsekonomiska innovationer handlar

ofta om att 6ka anviandandet av underutnyttjade resurser och koppla samman de som har
resurser med de som vill nyttja dem till en 1ag kostnad. Delningsekonomiska foretag tar
fasta pd att vi inte behover aga allt vi anvander, det ger resurssparande, miljovinster, okad
lonsamhet och minskade kostnader for konsumenter. Det ar ekonomisk utveckling baserad
pa produktivitetsvinster och 16nsamhet, inte pa nyproduktion av saker. Cirkular ekonomi
har potential att bidra med flera 16sningar till miljo-, klimat- och resurshallningsproblem.

Offentlig upphandling i Sverige omsitter arligen 550—600 miljarder kronor.4° Har finns en
stor potential att framja cirkulara affirsmodeller och tillampa klimatkrav i upphandlingen.
Avfallsforebyggning, ekodesign och dteranvindning skulle kunna ge nettobesparingar pa
600 miljarder euro for foretagen i EU och samtidigt minska de totala vixthusgasutslappen.
Inom sektorerna for ateranvandning, atertillverkning och reparation skulle kostnaden for
atertillverkningen av mobiltelefoner kunna halveras om det var lattare att ta isar dem. Om
95 procent av mobiltelefonerna samlades in skulle materialkostnaden minska med mer dn
1 miljard euro. En 6vergang fran materialatervinning till renovering av liatta nyttofordon,
skulle kunna spara insatsvaror motsvarande 6,4 miljarder euro per ar (cirka 15 procent av
materialkostnaden) och 140 miljoner euro i energikostnader samtidigt som vaxthusgas-
utslappen minskar med 6,3 miljoner ton.+

Ett relaterat forslag ar att komplettera EU:s ekodesigndirektiv med ett forbud for foretag att
anvanda sig av planerat aldrande i sina produkter. Planerat dldrande ar produktdesign som
avser att bygga in en funktion dar en vara blir oanvandbar eller plotsligt samre efter en tid.

Positiva inslag i delningsekonomin och den kollaborativa ekonomin ar exempelvis kladotek
och bilpooler diar manniskor delar och hyr klader och bilar vid behov. Kommuner bor fram-
ja detta genom att erbjuda lokaler f6r dterbruk och reparation, till exempel i anslutning till
bibliotek dar medborgare kan 1&dna verktyg och fa hjalp med att sdkert anvinda dem.

ROT-avdraget bor reformeras. Det dr inte rimligt att skattemedel anviands for att subven-
tionera att individer river ut fullt fungerande kok. Miljopartiet vill ha ett mer klimatsmart
ROT-avdrag som anviands som stimulans vid ldgkonjunkturer. Avdraget bor styras om till
att stodja renoveringar och andra atgiarder som direkt leder till energieffektivisering, forny-
bar energiproduktion eller minskad resursatging. Vi vill aven att ROT-avdraget ska omfat-
ta hyreslagenheter och bostadsrattsforeningar som lattare och mer lonsamt kan investera i
energisnala 16sningar.

Miljopartiet har sedan tidigare infért REP-avdrag och sdnkt momsen pa vissa reparatio-
ner. Vi vill ga langre med ett HYBER-avdrag (hyra-begagnat-reparation). Det gar ut pa en
skattereduktion for hushall nar de reparerar, hyr konsumentprodukter eller koper tjanster
for att sélja vidare begagnade produkter. Reduktionen uppgar till 50 procent av tjainsternas
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arbetskostnad. Utokade medel bor dven ges till Skatteverket for kontroll av tjansterna. En
utokning av forslaget skulle vara att aven inkludera langtidsuthyrning/leasing pa langre an
ett &r med service av t.ex. disk- och tvattmaskiner. Det skapar incitament for tillverkare att
skapa produkter som haller langre och kraver mindre underhall. Avdraget bor dven gilla
for juridiska personer sdsom bostadsrattsforeningar och ideella organisationer.

Granserna mellan arbetslos och anstilld i traditionell bemérkelse héller pa att forandras
och delningsekonomin kommer att skynda pa detta. Befintlig lagstiftning inom konsu-
ment-, arbets- och skatteomradet behover uppdateras for att aterspegla en forandrad
marknad dar privatpersoner hyr eller koper av varandra i allt storre utstrackning.

Gron skattevaxling

Gron skattevaxling innebér att hojda skatter pa sddant som ar skadligt for milj6 och
klimat vixlas mot sankt skatt pa arbete. Sidana skattesdnkningar pa arbete kan goras pa
olika satt, till exempel genom sénkta arbetsgivaravgifter, antingen generellt eller riktat till
mindre foretag eller specifika sektorer, eller genom sénkt inkomstskatt. Den h6jda skatten
minskar miljobelastningen samtidigt som sankningen av skatten pa arbete kan utformas
som en stimulans som framjar grona arbetstillfillen. Gron skattevaxling innebar alltsa
dubbla vinster utan att 4ndra det totala skatteuttaget.

Sverige har en lagre andel miljoskatter &n EU-snittet.+* Idag utgor miljoskatterna ungefar
fem procent medan skatterna pa arbete utgor omkring 60 procent av skattebasen i Sverige.
Momsen, som ar en konsumtionsskatt, star for cirka en tredjedel av statens skatteintékter.

En utmaning med miljoskatter ar att klimat- och miljostyrning och skatteintakter successivt
minskar, exempelvis om fordon generellt blir mer branslesnala minskar bade skatteintak-
terna och incitamenten for ytterligare energieffektivisering. En annan aspekt ar att styr-
ningen minskar i takt med att realinkomsterna okar. Miljoskatterna maste darfor successivt
hojas eller kompletteras med nya miljoskatter om inkomsten fran dessa inte ska minska.

Miljopartiet sdg infor valet 2014 behov av att 6ka de totala skatteintdkterna for att finan-
siera reformer inom framst jobb, skola och klimat efter den borgerliga regeringens om-
fattande skattesdnkningar. For att stimulera och 6ka sysselsittningen i specifika sektorer
som bidrar till en mer cirkular ekonomi har regeringen halverat momsen pa reparation av
klader, cyklar och skor samt infort ett reparationsavdrag for vitvaror i hemmet.

Till gron skattevaxling hor aven behovet av att avskaffa skadliga subventioner for fossila
sektorn. Globalt ar avskaffandet av subventioner till fossil energi en vixande kraft. Bade
OECD och Virldsbanken har propagerat for avskaffandet av skadliga fossila subventioner
och G7-landerna har forbundit sig politiskt att fasa ut alla subventioner till olje-, fossilgas-
och kolindustrin till 2025. An si linge gar det dock 1dngsamt.
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I Sverige har vi givet vart energisystem begransat med direkta subventioner till fossilindu-
strin. Daremot har vi en del indirekta subventioner och ett omfattande stod for bilresande
— reseavdraget — som kostar staten cirka 14 miljarder per ar. Sedan 2012 har kostnaderna
okat med drygt 1 miljard kronor och cirka 16 procent avinkomsttagarna gor reseavdrag.
Nio av tio som gor reseavdrag reser till arbetet med bil och avdraget anvands mest av man-
liga hoginkomsttagare i landets tre storstader.4

Det finns omfattande brister i dagens system for reseavdrag. Enligt en studie utford for
Skatteverkets rakning ar narmare halften av alla reseavdrag som gors felaktiga, och det fak-
tum att ndrmare 90 procent av de felaktiga avdragen ar till skattebetalarens fordel tyder pa
att manga av felen harror fran skattefusk. Reseavdrag ska endast betalas ut om man tjanar
minst tva timmar dagligen pa att dka bil jamfort med kollektivtrafik, men den tidsvinsten ar
sjalvskattad. Genom fusk och felaktiga utbetalningar gar staten miste om uppskattningsvis
tva miljarder kronor arligen.4

Om reseavdraget gors avstandsbaserat, vilket Miljopartiet 1ange kravt och den parlamen-
tariska landsbygdskommittén foreslar, skapas utrymme for effektivare och rattvisare
anvandning av vara gemensamma resurser.+ Ett avstaindsbaserat avdrag, diar samma
schablonbelopp betalas ut oberoende av valt fardsitt, kan forbattra tillgangligheten och
effektiviteten och styra bort resenirer fran bilpendling i de delar avlandet dar kollektiv-
pendling ar ett alternativ. Att basera reseavdraget pa avstand, och darmed gora det for-
donsneutralt, skulle enligt berdkningar fran analys- och teknikkonsultféretaget WSP 6ka
kollektivtrafikpendlingen med 40 procent i Malardalen och 775 procent i Norrland, samti-
digt som arbetsresorna med bil skulle minska med 10—11 procent.* Ett sidant reseavdrag
skulle dven vara enklare att administrera och kontrollera. Bide Norge och Danmark har
sddana system. Systemet bor ocksa utformas sé att samakning premieras.

De finansiella marknaderna som katalysator for gron
omstéillning

Finansiella marknader och finansiella institutioner dr enormt inflytelserika i det globala
ekonomiska systemet, de har darfor en mycket viktig roll att spela i omstéllningen mot

ett klimatsmart samhalle. Parisavtalet ar ett stort steg i ratt riktning mot en utfasning av
fossila branslen, for de finansiella marknaderna innebar detta att risken med att investera
ibolag som direkt eller indirekt dr en del av den fossila sektorn har 6kat markant. Det blir
darfor mindre attraktivt att investera i fossila bolag da de riskerar att snabbt férlora i varde
nir de olje- och koltillgdngar som foretagens virde beror av kan raderas ut nar mansklig-
heten lamnar den fossila eran.

Enligt samma resonemang kommer investeringar i fornybar energi och andra bolag som ar
en del i omstillningen till ett klimatsmart samhalle att successivt bli mer attraktiva. Dess-
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utom har fornybar energi egenskaper sdsom laga rorliga kostnader och fallande kostnader
for tekniken, vilket gor dem attraktiva i nuvarande lagrantemiljo.

Intresset for grona investeringar och grona obligationer har 6kat snabbt de senaste aren.
Obligationer for ndrmare 7 000 miljarder finns inom héllbara sektorer globalt — ett snabbt
vaxande segment dven om inte alla marknadsfors som grona obligationer.4” Bland investe-
rare Okar ocksa intresset for att placera kapitalet ansvarsfullt och héllbart.

Kapitalforvaltare som foljer FN:s principer for ansvarsfulla investeringar (PRI)*® samlade
inovember 2016 hela 600 000 miljarder i forvaltat kapital. En del kapitalforvaltare viljer
att ta Annu ett steg och divestera bort fran fossila branslen. Andra valjer koldioxidsnéla
forvaltningsmodeller. Forutom PRI kan dven lovvirda initiativ sdsom Sustainable Stock
Exchange och Global Reporting Initiative nimnas som viktiga for att gora finansmark-
naderna hallbarare. I Sverige har flera kommuner beslutat att divestera (avveckla) sina
investeringar i kol, olja och gas.

Tillsynsmyndigheter for finanssektorn i ett flertal lander har oberoende av varandra inlett
ett arbete for att integrera klimatrisker i tillsynen av finansiella foretag. Klimatriskernas
spridningseffekter inom det finansiella systemet ses som en ny potentiell risk mot den
finansiella stabiliteten. Svenska Finansinspektionen och Storbritanniens motsvarande
myndighet ligger langst fram inom detta arbete.

Forslag for klimatomstillning till en delande och cirkulir
ekonomi

« Infor pantsystem for flera varor, exempelvis elektronik (mobiltelefoner, datorer).

« Genomfor en atstramande reform av EU:s utslappshandel ETS, genom att minska den
arliga utgivningen av utslappsratter och successivt annullera det stora 6verskottet.
Detta innebar minskade utslapp och en tydligare prissignal, sd att ETS fir den omstall-
ningseffekt pa den europeiska ekonomin och energisystemet som behovs for att vara i
linje med malen i Parisavtalet.

« Utnyttja moéjligheterna i EU:s ekodesigndirektiv och still krav pa att producenter méste
presentera hur en produkt ska cirkuleras i det organiska eller tekniska kretsloppet,
samt formedla detta pa forpackningen, for att produkten ska tillatas siljas pa den euro-
peiska marknaden.

« Verkainom EU for att ekodesigndirektivet kompletteras med ett forbud for foretag att
designa produkter med planerat aldrande.

 Sarskilt miljobelastande produkter och varor ska med markning pavisa produktens
klimatpaverkan.
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Verka for att forandra momsreglerna inom EU sa att det blir mojligt att nationellt un-
danta atervunnet material fran moms och differentiera momssatser for klimatnytta.

Oka kostnaden for att anvinda jungfruliga material, bland annat genom héjd mine-
ralavgift och hojd saneringskostnad.

Bygg infrastruktur, expertcentrum och plattformar for naringsliv, forskning och offent-
lig sektor som stodjer en omstillning till en hallbarare, cirkular ekonomi.

Fornyat fokus pa gron skattevaxling — hojda skatter pa saidant som ar skadligt for miljo
och klimat vixlas mot sankt skatt pa arbete.

I'linje med den automatiska indexering av befintliga bensin- och dieselskatter som
regeringen har infort bor vi verka for att fasa ut subventioner av fossil energi och infora
nya skattebaser for att genomfora en gron skattevixling.

Reformera reseavdraget sa det blir avstands- och inte tidsbaserat, gynnar lands- och
glesbygd och utformas sa det gynnar kollektivtrafik diar det finns som alternativ och
samakning.

Infor ett HYBER-avdrag (hyra-begagnat-reparation).

Reformera ROT-avdraget sa det riktas om till ett stod for energi- och klimatsmarta
atgirder och renoveringar.

Forslag — finansiella marknaderna som katalysator for gron omstallning

Finansinspektionen bor genomfora klimatstresstester pa Sveriges banker och finan-
siella institutioner. Klarar bankerna av att vardet pa fossila tillgdngar tappar drastiskt
iviarde, sa kallade stranded assets? Stresstesterna blottar utldning och investeringar
som inte arilinje med en klimatsmart ekonomi. Institutionella investerare bor redogo-
ra for hur vl i linje med Parisavtalet deras investeringar ligger.

Bruna riskvikter bor inforas for bank- och forsakringsbolag. Detta innebar att fossil-
tung utldning kommer att beldggas med hogre kapitalkrav.

Introducera grona sparkonton, ett hallbart sparande som 6ronmarks for utldning till
grona investeringar. En procentuell andel av sparkapitalet kan dras av mot inkomst-
skatt vilket skapar en fiktiv ranta for spararen.

Staten bor ge ut grona obligationer for att finansiera en hallbar omstallning.

Endast fonder som klassas som hallbara bor fa registreras pa Pensionsmyndighetens
fondtorg.

De statliga AP-fonderna och annat offentligt sparande bor bara ha héllbara investering-
ar och darfor bor investeringar i fossil energi fasas ut, divesteras.

Etablera gron investeringsbank for klimatvéanliga och hallbara investeringar med goda
lénevillkor. Ett alternativ kan vara att renodla och omvandla den nordiska investerings-
banken och dess systerorganisationer till en gron investeringsbank.
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Om hela jordens befolkning konsumerade lika mycket som det svenska
genomsnittet skulle det behovas drygt fyra jordklot med naturresurser.+?
Naturvardsverkets rapport Forslag till atgarder for en mer hallbar kon-
sumtion (2014) konstaterar: "Den genomsnittliga privata konsumtionen
iSverige idr langt ifran miljomassigt hallbar. Det handlar inte bara om att
paverka vad vi konsumerar, utan dven om att styra i riktning mot hallbara

konsumtionsnivier och foriandrade beteenden.”s°

Det finns en tydlig genusaspekt pa var klimatpaverkan. Kvinnor stér for en mindre del av
det samlade konsumtionsutrymmet i alla inkomstgrupper.5* Man forbrukar mer energi
och tar bilen oftare. Jamfort med kvinnors transportsatt ar mans transporter mer energi-
kravande. I Sverige gar 40 procent av mannens totala energianviandning till transporter,
medan motsvarande andel for kvinnor ar 25 procent. Man har en hogre energiintensitet
(MJ/kr) for sina inkop relativt kvinnor i alla inkomstgrupper.

Nar SOM-institutet vid Goteborgs universitet 2009 senast fragade svenska folket om vi ska
“satsa pa ett miljovanligt samhalle &ven om det innebar 14g eller ingen ekonomisk tillvaxt”
var det en majoritet som svarade att det ar ett "mycket bra forslag”.5> Miljomalsberedning-
en konstaterade 2016 att "en utveckling med 1ag eller ingen BNP-tillvaxt kan medfora en
hogre vilfard an en utveckling med hog BNP-tillvaxt beroende pa utvecklingen av miljotill-
standet, hilsoaspekter, sociala varden,etc.”53 Regeringen har nu infort nya valfardsmaétt for
att battre spegla samhallets utveckling.5+

Steget fran ord till handling ar langre. Avgorande ar att fa vagskalen att tippa over, tidpunk-
ten dar flertalet borjar folja nya normer. Det kan ske bade genom individers val och genom
politiska beslut. I detta sammanhang far politiska beslut snabbare genomslag, eftersom de
flesta sdger sig vara redo att minska sin klimatpaverkan om bara andra gor samma sak.5

Miljopsykologiska atgarder som nudging kan minska klimatpaverkan mycket per satsad
krona, sirskilt i kombination med andra atgirder. I grunden handlar nudging om att analy-
sera vad som hindrar manniskor fran att agera mer klimatanpassat, undanrgja hindren och
vianda pa normerna sa att det kravs aktiva val for att gora fel, istillet for tvartom. Det ska
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vara latt att gora ratt och svart och dyrt att gora fel. Ett exempel pa nudging ar att mindre
tallrikar vid buffé kan minska matsvinnet kraftigt.s®

Ren information ar ocksa billigt, men bor kombineras med andra styrmedel. Dess effekti-
vitet ar helt beroende av sammanhang och innehall. For att 1angsiktigt paverka grundlag-
gande varderingar i gron riktning behover aven paverkan och styrmedel har och nu framja
solidariska varderingar.5”

En stor utmaning for att uppna hallbar konsumtion ar rekyleffekten — att &ven om individer
véljer att gora klimatsmarta val i vardagen, s& anvinds ofta de pengar som tjdnas in exem-
pelvis pé att inte 4ga en egen bil till ndgot annat som inte heller ar bra for klimatet, sdsom
fler flygresor.

Konsumenters val dr viktiga, men har sina begransningar. Under allt for l&ng tid har en stor
del av ansvaret for miljoarbetet lagts i knit pA medborgarna i sin roll som konsumenter,
men det ar politiker och beslutsfattare som har makten att paverka strukturer och system
som konsumenter inte rar pa att dndra. Politiker har ett ansvar att g& fore opinionen och
andra strukturer. Tva exempel pa det ar rokforbudet pa krogar och trangselavgifterna i
Stockholm som var kontroversiella nir de infordes, men idag har mycket brett st6d.>®

Jurikare vi ar, desto storre klimatpaverkan har vi i snitt.5° Enligt statistik fran SCB orsakar
den rikaste tiondelen av befolkningen cirka fyra géanger sa stora koldioxidutslapp som den
tiondel av befolkningen med lagst disponibla inkomster. Globalt ir situationen dnnu mer
extrem. Enligt en forskningsrapport fran Oxfam orsakar varldens rikaste tio procent half-
ten av alla utslapp av vaxthusgaser som kommer fran individuell konsumtion, medan den
fattigaste hilften av viarldens befolkning endast orsakar 10 procent av dessa utslapp.

Percentage of CO:z emissions by world population
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Vibor prioritera mer fritid och inte bara hog kopkraft om vi ska klara rekyleffekten och
klimatmalen. Miljopartiet anser att arbetstidsforkortning ar en viktig klimat- och valfards-
fraga. Var vision ar ett arbetsliv som priglas av en hidlsosam balans mellan arbete och fritid.

FSI/Kairos Future 2014 visar att det konstant sedan 1990-talet ar en tydlig majoritet avde
heltidsarbetande som hellre vill ha kortare arbetstid an hogre 16n. Kortare arbetstid ar for
manga en lockande framtidsvision med hogre livskvalitet. Som individ har man dock langt
ifran alltid den mojligheten i praktiken, manga arbetsplatser ar uppbyggda kring heltidsar-
bete. Ménga upplever det ocksa svart att avvika fran heltidsnormen.®

Forskning visar pa stora mojligheter att ma battre och trivas med vara liv samtidigt som
vi minskar var klimatpaverkan kraftigt.52 Cykla istillet for att sitta i bilko, vélja mer fritid
istéllet for fler prylar, placera eventuella sparpengar etiskt, osv. Konsumentverkets nya
forum for miljosmart konsumtion och livsstil kan underlitta for dessa fragor, som en del i
regeringens strategi for hallbar konsumtion.%

Atgirder for hallbar konsumtion

Miljopartiet ska verka for att Sverige antar ett ambitiost mal for var klimatpaverkan ur ett
konsumtionsperspektiv. Lampligen kompletteras miljomaélet Begrdnsad klimatpdverkan
med etappmal varje mandatperiod med start 2018 f6r snabbt minskad klimatpéverkan fran
svensk konsumtion. Malet bor vara i samklang med méalet om ett klimatneutralt Sverige
2045 och dven hir sikta pd att den storsta delen av minskningen sker i borjan. Méalet bor
kompletteras med en utredning om hur det kan uppnas.

Overgripande ska lagstiftning, offentlig upphandling, indrade normer samt ekonomiska
och informativa styrmedel i kombination dstadkomma en mer hallbar konsumtion. Vi
arbetar ocksa for att starka vad som ar mgjligt politiskt. Bland annat efterstravar vi en dnd-
ring av EU:s momsdirektiv sa att medlemslander far utokad ratt att satta differentierade
momssatser baserat pa klimat- och miljopaverkan.

Krav mer hallbara produkter och tjanster

Manga retar sig pa prylar som snabbt gar sonder och ménga produkter d4r medvetet desig-
nade for att sluta fungera eller tappa i prestanda for att foretagen ska fa silja mer av sin
senaste produkt. Detta ar forkastligt fran ett hallbarhets- och konsumentperspektiv. Staten
och EU behover arbeta for att stirka konsumenters rattigheter vid reklamation och stilla
hardare krav pa tillverkarna. Konsumenter ska latt kunna informera sig om produkters
héllbarhet. Information och ekonomiska styrmedel kan anviandas for att framja mer hall-
bara produkter. Politiken ska genom lagstiftning stélla designkrav som mojliggor uppgra-
dering, reparation och ateranvindning.
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Tjanster har oftast ett mindre klimatavtryck dn produkter. Vi behover darfor med olika
styrmedel uppmuntra konsumtion av tjanster istéllet for prylar. Det kan till exempel hand-
la om konsumtion av kultur, aktiviteter, upplevelser, reparationer eller liknande tjanster.
Miljopartiet verkar for att en statlig utredning tillsitts for att undersoka vilka reformer som
behovs for att framja klimatsmart tjanstekonsumtion 6ver produktkonsumtion.

Ett konkret forslag som Sverige bor verka pa EU-niva for ar inférandet av produktpass —
att alla fysiska varor pa EU:s gemensamma marknad ska ha en elektronisk dokumentation
med innehallsforteckning i en databas dar det tydligt framgar vilka ravaror som ingar i
produkten och om det forekommer nagra halsovadliga delar som méste tas om hand om
vid slutet av dess livscykel innan produkten atervinns. Sidan information skulle underlatta
for atervinningsindustrin och i en mer cyklisk ekonomi behovs det att vi gér fran att an-
vanda jungfruliga material till att &tervinna en allt storre del av de produkter vi anvander.
Ett exempel ar litium — i dagslaget ar det inte ekonomiskt Ionsamt att atervinna litium fran
uttjanta batteriprodukter, men med en kraftig expansion av elfordon s& behover varlden
blir battre pa att atervinna litium.

Klimatanpassade reklamregler

Enligt gdllande EU-regler maste all bilreklam innehélla information om fordonets utslapp,
matt i gram koldioxid per kilometer. Motsvarande krav bor inforas for flygresor, dar det
tydligt framgar i all annonsering hur manga ton koldioxid som flygresan orsakar. Det bor
markas utifrén en lattforstdelig skala, t.ex. antal/andel av planeter som symboliserar det
genomsnittliga arliga utslippsutrymmet for en individ.

Folj avfallstrappan

For att uppna ett kretsloppssamhalle har EU infort ett direktiv om avfallstrappan som vi i
Sverige har infort i miljobalken. Den innebar att vi i forsta hand ska minska avfallets upp-
komst, i andra hand ateranvinda, i tredje hand atervinna, i fjirde hand energiutvinna och
forst i sista hand deponera vart avfall. En konkret dtgdrd som genomforts i flera lander ar

att forbjuda plastpasar gjorda av fossil rdvara. Det bor vi gora dven i Sverige.

Vivill aterinfora forbranningsskatt pa avfall sd att energi- och koldioxidskatt betalas dven
for avfallsforbranning. For de anldggningar som ar med i ETS bor dven ett prisgolv inforas.
Miljopartiet vill att ett forbud mot férbranning av dtervinningsbara material utreds. Vi

vill ocksé infora en kviveavgift pa reningsverk enligt samma princip som NOx-avgiften pa
forbranning. Vi vill aven 6ka och permanenta satsningen pa metanreduceringsersattning
for godsel och slamrotning.
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For att prioritera effektivt bor politiken tillsammans med naringsliv och forskare identifie-
ra "hotspots” som visar var och hur svensk konsumtion har storst klimatpaverkan utanfor
Sveriges granser. Svensk lagstiftning har begransad mojlighet att paverka produktions-
forhallanden utomlands, darfor behover klimatpaverkan bli en viktig aspekt inom han-
dels- och bistdndspolitik. Alternativa samarbets- och paverkansmetoder behover utvecklas
mellan foretag, civilsamhaéllet och stater for att fa ner utsldppen i hela virdekedjan fran
ravara till slutkonsument.

Forslag for mer hallbar konsumtion

« Infor etappmal per mandatperiod for minskning av konsumtionens klimatpaverkan.
« Aterinfor forbrianningsskatt pa avfall.

« Utred forbud mot forbranning av vissa atervinningsbara material, till exempel plast.

» Sverige bor likt ménga andra lander forbjuda plastpésar gjorda av fossil rdvara och
verka for ett forbud i hela EU.

«  Okadet kommunala och statliga ansvaret for att forebygga avfall och for att teranvin-
da, forslagsvis genom att Miljobalken ger skyldighet &t kommuner att forebygga avfall.

« Enstatlig utredning bor tillsattas med uppdraget att undersoka vilka reformer som be-
hovs for att framja klimatsmart tjanstekonsumtion 6ver produktkonsumtion samt hur
de nya konsumtionsmal vi vill ha kan nés.

« Framja nudging och effektiv information for mer héllbara beteenden.

+ Kortare arbetstid for fler kan bland annat frimjas genom fler kommunala initiativ,
sankt norm for heltid i arbetstidslagen, arbetstidsbanker for anstéllda eller att ge alla
anstillda samma ratt att arbeta deltid som smabarnsforaldrar har idag. Detta bor kom-
bineras med reformer som gor att laginkomsttagares ekonomi inte forsamras.

» Infor krav pa klimatinformation for flygresor. Det bor utifran en lattforstaelig skala
tydligt framga i all annonsering hur manga ton koldioxid som flygresan orsakar.

« Betydligt striktare hallbarhetskrav bor stillas pé produkter som satts pa EU:s inre
marknad. Sverige bor verka pa EU-niva for inférandet av produktpass for att alla
fysiska varor pa EU:s gemensamma marknad.
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Totalt sett star anviandningen av fossila brinslen for cirka 75 procent av
den globala viixthuseffekten. Till det tillkommer vixthuspaverkan fran
metan fran djur och risodling (cirka 6 procent), lustgasavgang fran jord-
bruksmark och godsel (cirka 5 procent) samt koldioxidavgang fran dndrad

markanvindning (cirka 11 procent, fraimst nedhuggning av regnskog).

Det svenska jordbruket stér for cirka 13 procent av de svenska klimatutsldppen sett fran
produktionsperspektivet, men merparten (770 procent) av den svenska matkonsumtionens
utslapp skeriandra ldnder pa grund av en omfattande livsmedelsimport till Sverige.®* Det
finns en stor potential att minska matens klimatpaverkan, bdde genom forbattrade pro-
duktionsmetoder, frimjande av odlingsmetoder som 6kar jordens kolinlagring, minskat
matsvinn och forandrade kostvanor.

Klimatpéverkan fran jordbruket kommer framst fran odlingen av livsmedel och foder och
fran djurhallningen. En stor indirekt klimatpéaverkan fran maten ar den avskogning av
regnskog som odlingen av soja och palmolja orsakar. Endast en liten del av matens klimat-
paverkan beror pa langviga transporter,® men insatsmedlen i odlingen som diesel samt
produktion och anvindning av handelsgddsel bidrar ocksa vasentligt till livsmedelspro-
duktionens klimatpéverkan. For att minska det svenska jordbrukets klimatpaverkan ar det
viktigt att stilla om till fossilfria drivimedel, att ha en effektiv vaxtnaringshushéllning som
minimerar lustgasavgangen och en djurhéllning som framjar friska djur, eftersom friska
djur har en betydligt lagre miljopaverkan per kilo producerat kott eller mjolk dn vad sjuka
djur har. Vi behover ocksa bli battre pa att minska lustgas- och metanavgéng fran godsel,
det gors allra bast genom att rota godseln till biogas.

Kottkonsumtionen i Sverige har 6kat kraftigt den senaste generationen. Sedan 2011 har
mangden kott per person dock slutat 6ka,® samtidigt som allt fler svenskar helt eller delvis
ater vegetariskt.®” Olika animalier har olika klimatpaverkan, notkottet ar generellt sett
samst ur ett klimatperspektiv och det dter vi i Sverige relativt mycket av.%® Samtidigt bidrar
notkreatur till biologisk mangfald genom att havda betesmarker och betesbaserad not-
kottsproduktion kraver minimala insatser av fossil energi.
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Enligt Livsmedelsverket behover vi dta mindre och battre kott, som exempelvis ekologiskt
och svenskt naturbeteskott. Aven for olika sorters fisk kan skillnaden i klimatpaverkan
vara stor.®® En minskad kottkonsumtion skulle innebara en betydande minskning avden
svenska livsmedelskonsumtionens klimatpaverkan. Och det skulle ocksé paverka hilsan i
positiv riktning, idag ligger kottkonsumtionen cirka 20 procent hogre an Livsmedelsver-
kets kostrad.

Globalt berdknas odlingsutrymmet per person mer an halveras fran ar 2000 till 2050.7°

I Sverige har vi betydligt battre forutsattningar att oka livsmedelsproduktionen, vilket vi
behover gora for att ta ett storre ansvar for den globala livsmedelsforsorjningen. Méansk-
ligheten maste anvianda jordens ytor mer effektivt. Ungefar tre fjardedelar av varldens
jordbruksmark anvands for kottproduktion, antingen som betesmark eller for att odla
djurfoder.” Genom en minskad kottkonsumtion frigors dkerareal som kan anvindas for en
okad produktion av vegetabiliska livsmedel. Nar det giller djur som gar pa naturbetesmar-
ker anvinder de marker som dnda inte lampar sig for odling och som ar viardefulla ur flera
miljoperspektiv, framfor allt biologisk mangfald. Denna form av djurhallning vill vi framja.
Det svenska jordbruket har en viktig roll att spela i att 6ka produktionen av klimatsmarta
livsmedel sa som svenska proteingrodor och sa vi kan minska importen av kott och protein-
fodermedel. Det svenska jordbruket kommer pa sikt att drabbas hart av klimatforandring-
arna med mer av extremt viader, skadeinsekter, Oversvaimningar, vattenbrist och globala
storningar. En av flera anpassningar till det ar att satsa mer pa vaxtféradling for nya mot-
standskraftiga grodor.

Ekonomiska styrmedel for mer klimatsmart mat

Drygt hilften av svenska kommuner har infort kottfri dag eller motsvarande i skolorna.”
Nu ar det hog tid for atgarder dven pa riksniva for 6kad andel vegetabilier. Fragan dr kom-
plex och mangfacetterad sa den behover fa en grundlig genomlysning for att identifiera
fordelar och nackdelar med de olika alternativ som finns.

En statlig utredning bor gora en bred 6versyn av skattesystemet inom livsmedelskedjan i
syfte att hitta effektiva vagar for att minska matens negativa klimat- och miljopaverkan, till
exempel utreda antibiotikaskatt for kott och inférandet av en klimatskatt pa de livsmedel
som har storst klimatpaverkan. Intdkterna fran dessa skatter bor aterforas till det svenska
jordbruket, for att kompensera for viktiga ekosystemtjanster och att svensk kottproduktion
generellt har mindre klimatpaverkan och hogre djurvélfard dn jamforbara lander.
Konstgodsel tillverkas genom en energikravande process som forbrukar stora mangder
fossil energi, fraimst naturgas, det ar dven en signifikant killa till att kadmium sprids i

den svenska naturen. Sedan Alliansen tog bort konstgodselskatten har anviandningen av
konstgodsel 6kat med cirka 30 procent. Detta har ocksa lett till en 6kad lustgasavgéng fran
jordbruket. Miljopartiet vill darfor aterinfora skatten pa konstgodsel. Ekonomiska styr-
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medel pa livsmedel ska inte utformas sa de missgynnar svensk livsmedelsproduktion rela-
tivt produktion som lyder under svagare miljo- och djurskyddsregler.

Minska matsvinnet

Det produceras ett 6verflod av mat i varlden — dnda far inte alla tillrackligt. Fordelningen
ar valdigt ojamn och enorma méngder mat slangs ofta i onddan. En svensk familj pa fyra
personer slanger nistan ett kilo matavfall om dagen. Mycket matsvinn sker redan innan
konsumenterna kommer in i bilden: vid tillverkning och hos grossister, leverantorer, res-
tauranger, storkok och butiker. Utover knep som mindre tallrikar och information, bor vi
likt Frankrike forbjuda matbutiker att slinga mat som inte har passerat bast fore-datum.
Den maten ska istillet siljas eller skinkas sa den tas till vara. Insamling av matavfall och
annat organiskt avfall ska vara obligatoriskt.

Framja vegetariskt

Det ar svart att sia om ldngsiktiga trender da det giller vara kostvanor, men att vi behover
ata mindre kott finns det mycket starka skal for, saval da det giller klimatet som for att
siakra den globala livsmedelsforsorjningen och framja var halsa.

For att vegetabiliska ravaror ska kunna ersatta animaliska kravs mer an att de ar nyttiga.
Det ar de i stort sett idag och dessutom ofta billigare, men vi fortsatter att ata kott. For att
vara matvanor ska dndras kravs mer dn bara narings- och miljoargument. Den nya maten
maste ocksa vara god och vi maste ha kunskap om hur den ska tillagas. De vegetabiliska
produkterna maéste utvecklas och foradlas for att attrahera nya konsumentgrupper. Att
anvianda olika nudgingmetoder for att framja en 6kad vegetarisk kosthallning ar ocksa
viktigt.

Ett exempel pa nudging ar att inféra vegonorm, vilket innebar att vinda pa normen — ofta
utformat sa att den som vill ha kott far saga till sarskilt om det, medan resten automatiskt
far vegetarisk mat, istillet for tvirtom som idag. Det behover varken innebéra kostnad
eller upplevt tving som koéttfri dag, men har visat sig ha stor potential for minskad klimat-
paverkan. Vegonorm bor kombineras med utbildning for kockar och matgéaster, dels om
hur maten blir riktigt god, dels om matens paverkan pa milj6é och hélsa.

Reformera EU:s jordbrukspolitik

Inuliget utgors EU:s jordbruksstod av tva huvudtyper: pelare 1 ar direktstod for produk-
tion och pelare 2 ar stod for att utveckla landsbygden och gora miljoinsatser. Sveriges och
Miljopartiets linje ar att avveckla direktstoden till f{6rméan for miljo- och landsbygdsstoden.
Vivill ocksé att EU:s jordbruksstod reformeras sa att det blir mojligt att ge ersittning for
resultat och varde, inte bara for arbete och inkomstbortfall. EU:s forgroning av gards-
stoden, dvs. inforande av ytterligare miljokrav, har misslyckats till stora delar.”3
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Forslag for minskad klimatpaverkan fran maten

« Enstatlig utredning bor gora en bred 6versyn av skattesystemet inom livsmedelskedjan
i syfte att hitta viagar for att minska matens negativa klimat- och miljopaverkan.

» Striktare krav bor stéllas pa hallbarhet inom EU:s jordbrukspolitik.

« Etisk och klimatanpassad offentlig upphandling. Huvudregeln bor vara att de mest
etiska och mest miljo- och klimatvanliga produkterna viljs i all offentlig upphandling.

« Verka for klimatsmart mat som norm i offentlig sektor. Vi vill se forsok med vegonorm
vid offentligt finansierade evenemang och offentligt finansierade restauranger som
skolrestauranger.

« Miljopartiet vill aterinfora skatten pa handelsgodsel, inklusive kadmium.

« Forbjud matbutiker att slinga mat som inte passerat bast fore-datum. Den maten ska
istéllet sidljas eller skankas sa den tas till vara.

« Gorinsamling av matavfall och annat organiskt avfall obligatoriskt.
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7| EXTREMT VADER OCH KLIMATANPASSNING

Klimatforandringar dr inget abstrakt i framtiden. Det foridndrade klimatet
ar redan har och foridndringarna kommer att bli allt mer extrema ju mer
Kklimatet hettas upp. De senaste tre aren har alla varit de varmaste sedan
matningar borjade pa 1800-talet. De tio varmaste aren har alla varit

efter 1998. Klimatforindringarna kommer ha en rad negativa effekter

for manniskor, samhillen och ekosystem.”#

Det finns olika sorters klimatextremer. En del ar valdsamma, till exempel ett haftigt skyfall
eller en storm. Andra byggs upp genom att en viss vaderlek dominerar under en langre tid,
som en varmebolja eller en ldngre period med torka eller ihdllande regnvider, som ocksa
kan leda till extrema forhallanden. Sett var for sig behover de enskilda dagarna som bygger
upp en sadan langre klimatextrem inte vara extrema i sig, det ar den sammantagna effekten
som blir kinnbar. Aven sekundira effekter sisom forsvirande av fattigdomsbekimpning
och okad risk for skarpta konflikter i redan utsatta delar av varlden ar klimatrisker for sam-
hillet. Det ar klart att manga ménniskor dor redan idag pa grund av klimatférandringarna.

Temperaturen i Sverige kommer att 6ka mer an det globala genomsnittet, klimatscenarier-
na uppskattas till 5-6 grader varmare i slutet av 2000-talet, en grad avden uppvarmningen
har vi redan.”> Milardalens klimat kommer likna det norra Frankrike har idag. Det kan lata
trevligt, men Frankrike tillsammans med andra lander i Europa drabbades 2003 av en var-
mebolja som orsakade 6ver 30 000 dodsfall, framst bland dldre och sjuka — den dodligaste
naturkatastrofen i Europa under de senaste 50 &ren.” Aven Sverige ir drabbat. En studie
av varmeboljor i Stockholm under perioden 1980—-2009 fann en férdubblad 6verdodlighet,
framst bland &dldre och sjuka, under virmeboljor pa grund av det fordndrade klimatet.”

Oversvimningar kan ocksi komma att drabba laglinta kusttrakter i sodra Sverige pa grund
av stigande havsnivaer. Detta ar sarskilt allvarligt da ett flertal larmrapporter fran forskare
visat pd att avsmailtningen pa Gronland och i Antarktis gar mycket snabbare dn vad IPCC
tidigare beraknat. Den marginal for hojd 6ver havet som har satts som norm i Sverige kan
visa sig otillracklig. Ett viktigt sitt att minska sarbarheten och 6ka klimatanpassningen ar
att ny bebyggelse anldggs med god marginal fran strandkanter for att minska 6versvam-
nings- och skredrisken. Ett starkt strandskydd ar ett skydd mot kommande klimatforand-
ringar. Den uppluckring av strandskyddet som skedde under den borgerliga regeringen har
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negativa effekter vad giller sarbarheten for 6versvimningar och skred, vid sidan av nega-
tiva effekter pa vaxt- och djurlivet och friluftslivet.

Fjallomradena ar sarskilt kansliga for klimatforandringarna, och kalfjallsomradena i
Sverige forvantas minska kraftigt nar tradgransen hojs. Vaxtzonerna forflyttas norrut med
cirka en meter i timmen. Renniringen i Sverige paverkas redan allvarligt av dessa for-
andringar. Varmen och regnet varvat med kyla bildar en isskorpa 6ver betet, och renarna
kommer da inte &t det. De senaste tio dren har hilften av vintrarna varit daliga betesar, da
minst 25 samebyar sokt och fatt beviljat ekonomisk ersattning fran Sametinget.

Vad bor da Sverige gora for att anpassa oss till ett forandrat klimat? Det pagar redan ett
omfattande arbete mellan manga olika aktorer i myndighetssverige, framfor allt Bover-
ket, Energimyndigheten, Lantmaiteriet, Myndigheten for samhallsskydd- och beredskap
(MSB), Naturvardsverket, Statens geotekniska institut (SGI), SMHI och Livsmedelsverket.
Sedan 2009 har lansstyrelserna haft uppdraget att samordna det regionala klimatanpass-
ningsarbetet.

Mycket av arbetet hittills har varit fokuserat pa att skapa former fér samordning, pa att
analysera, ta fram informationsmaterial och beslutsstod. Myndigheterna har till exem-
pel skapat Klimatanpassningsportalen pa internet”. Det finns alltsa ménga aktorer som
processar och producerar information men det finns fa exempel déar konkreta direktiv

och styrning delas ut.” Detta behover forandras. En viktig aspekt har ar ett fortydligande
kring vilken aktor som ansvarar for de 6kade kostnaderna. Dels kan kostnaderna vid ett
skadetillfille bli hoga, dels ar forebyggande atgarder i befintlig miljé mycket kostnadskra-
vande. Det saknas idag ett tydligt ansvar for att pa nationell niva driva pa planeringen av
oversvamningsfragan i Sverige, sarskilt nar det handlar om 6versvamning som orsakas av
skyfall. De pengar staten har skjutit till hittills for klimatanpassningsarbetet racker inte till
faktiska atgarder i den fysiska miljon.

Ett sdrskilt prioriterat omréade ar att gora transportinfrastrukturen mer robust, vilket bor
prioriteras i den nationella planen for transportsystemet 2018—2029.8°

For att svenska VA-system ska klara av att mota utmaningarna med befolkningsokning, kli-
matanpassning, foraldrade vattenverk och 6kade krav pa avloppsreningsverk kravs kraftigt
okade investeringar. Enligt Svenskt Vatten kravs att avgifterna for kommunalt vatten och
avlopp fordubblas for att kommunerna ska klara av att mota det 6kade investeringsbehovet
pa 16,5 miljarder per ar under en 20-arsperiod.®

Det ar helt klarlagt att kommuner i sin planlaggande roll ar skyldig att identifiera mark for

detaljplaner som ar lamplig med avseende pa 6versvamningsrisken. Dock finns det inga
formuleringar om hur stor risken ska vara for 6versvamning for att en planlaggning ska
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vara olamplig. Ansvaret for en bristfillig planlaggning ar dartill begransat i tid. Om talan
ska foras mot kommunen som varit vardslos vid sin myndighetsutovning sa galler allman
preskriptionstid pa tio ar fran att den skadegorande handlingen har begatts, vilken i fraga
om detaljplaner dr antagandebeslutet i kommunfullmaktige.

Sverige ar ett resursrikt land, vi har bade humankapital, strukturer och férmaga att anpas-
savart land till de forandringar vi nu ser. Utover att anpassa Sverige till ett varmare klimat
behover Sverige ge stod till de lander som drabbas av det forandrade klimatet som inte har
samma gynnsamma forutsattningar som vi har. Den rodgrona regeringen har beslutat om
att bidra med fyra miljarder kronor till Gréna klimatfonden (Green Climate Fund, GCF).
Bidraget, som omfattar perioden 2015-2018, utgor det mest ambitiosa bidraget per capita
av allaiGrona klimatfonden. Fondens uppdrag ar att stodja utvecklingslander genom in-
satser for klimatanpassning och minskade utslapp av vixthusgaser, inklusive skogsrelate-
rade insatser. Sverige ska fortsatta stodja det internationella arbetet med klimatforskning
inom IPCC.

Arbetet med att starka var beredskap for ett forandrat klimat har stora synergier med andra
nyttor vi vill uppna. Vi vill stiarka arbetet for gronare stader, stadsnira gronska, urbana
ekosystemtjanster och barns utemiljoer. Att ldta naturen gora jobbet dr bade ett kostnads-
effektivt och smart satt att mota utmaningarna vi star infor. Samhallet maste planera sa att
alla hardgjorda ytor kompenseras med gréna och bla ytor for att ta hand om vatten. Genom
ett strukturerat arbete med gronytefaktor och gronstrukturplaner kan grona ytor pé ett na-
turligt satt fordroja vatten och skydda mot 6versvamningar. Trad och gronska bidrar med
svalka och haller nere temperaturen under virmebdljor. Stadsgronska och parker bidrar
till att minska stress och stimulerar barns lek och utveckling.

Forslag for att stiirka samhiillets beredskap for ett forandrat
klimat

Det kravs atgarder for att skydda befintlig bebyggelse och for planering av framtida be-
byggelse. Atgirder inom sektorn bidrar framst till att forebygga effekterna av ett foriand-
rat klimat. Ett antal atgiarder har genomforts, framfor allt for att hantera de risker som
finns for dagens forhéllanden. Fokuseringen inom sektorn gar nu mot att dven hantera de
okade risker som foljer av ett forandrat klimat i fysisk planering och anpassning av befint-
lig bebyggd miljo.

« Kommunens ansvar for detaljplaner och bygglov bor utokas till 20 ar vad giller skade-
stdndsansvar for 6versvimning, ras, skred och erosion. Detta ar i linje med vad Klimat-
och sdrbarhetsutredningen (SOU 2007:060) foreslog. Syftet med detta forslag ar att
sitta press pa de kommunala planprocesserna for att ta fragan om klimatanpassning pa
allvar. Den utokade preskriptionstiden ska inte gilla retroaktivt.
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« Samtliga berorda sektorsmyndigheter bor fa ett tydligt ansvar for anpassningen till ett
andrat klimat inom sitt eget ansvarsomrade. Ansvaret omfattar bade risken for extrem-
handelser och kontinuerliga klimatforandringar.

« Inom kommuner och landsting/regioner méaste handlingsplaner tas fram for att klara
varmeboljor.

« Likstallighetsprincipen bor inte utgora ett hinder for kommuner att finansiera
atgiarder pa enskilt 4gda fastigheter som syftar till att forebygga naturolyckor. For att
sakerstilla att fragan behandlas lika i alla kommuner regleras detta i en séarskild lag.

« Plan- och bygglagen bor kompletteras sa att mojlighet ges att faststélla krav i detaljpla-
nen pa sikerhetshgjande och skadeforebyggande dtgarder for att forhindra eller minska
risken for 6versvimningar, ras, skred och erosion, genom att exempelvis anvinda funk-
tionsbaserade krav. Plan- och bygglagen bor ocksa kompletteras sé att kommunen ges
ratt att utfora atgarder pa annans mark som har stor betydelse for att skydda omgivande
bebyggelse, samt krav pa att alla kommuner ska ta fram klimatanpassningsplaner.

« Anpassning av transportinfrastrukturen till ett férandrat klimat bor tydligare ingé i de
transportpolitiska malen. Medel for att dtgdrda de mest kritiska svagheterna i trans-
portinfrastrukturen bor prioriteras.

» VA-lagstiftningen ska breddas sd att fler klimatanpassningsatgiarder kan finansieras
genom VA-avgiften. For att sakerstilla robusta system i ett foranderligt klimat behover
en oversyn av kommunernas dagvatten och VA-system goras och forslag pa atgiarder
presenteras.

« Sverige bor verka for att EU fortsatt dr aktivt i de internationella forhandlingarna kring
anpassningsfragor. Sverige bor ocksa verka for att EU som helhet blir padrivande for
att utveckla kallor till klimatfinansiering och intar en konstruktiv hallning i fraga om
klimatfinansiering efter 2020.

« Sverige bor verka for att EU:s forskningsfinansiering inkluderar forskning kring an-
passning till klimatforandringar, inklusive kunskapssammanstallningar och uppfolj-
ningar.
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8 | MINDRE AN NOLLUTSLAPP

Virldens sambhiillen behover i snabb takt stiilla om till nollutslépp av koldi-
oxid och andra vixthusgaser. Det finns en stor risk att den globala omst:ill-
ningen inte kommer snabbt nog. Negativa utsléipp kan minska riskerna
som de hoga halterna av viixthusgaser i atmosfiren innebiér och fordroja
tidpunkten da vi nar 1,5 eller 2 grader.

Miljopartiets framsta fokus i klimatarbetet ar alltid att minska de absoluta utslappen.
Arbetet med negativa utslapp far aldrig bli en ursikt for att inte prioritera de drastiska
utslappsminskningar som varldens lander har enats om i Parisavtalet.

Ilustration baserad pa kolbudgetar och
sannolikhetsbedomningar for den fortsatta
uppvarmningens storlek, himtade fran IPCC:s

senaste utvirderingsrapport AR5.

Kalla: Carbon brief, uppdaterad version frdn
den iSOU (2016:47) Miljomdlsberedningen.®?

chance of remaining below
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Bilden pé foregdende sida visar att vi enligt FN:s klimatpanels berdakningar redan ar 2021
har under 66 procents chans att klara 1,5-gradersmalet, 4ven om alla utslapp da skulle for-
svinna 6ver en natt — vilket de forstés inte kommer gora. Det finns ocksa en osidkerhet kring
hur olika dterkopplingsmekanismer kommer verka, vilket gor att vi kan na tre grader och
mer betydligt snabbare dn i dessa berdkningar. Forskningen ger oss underlag, men vilka
risker vi véljer ar en politisk fraga.

De flesta vetenskapliga scenarier fran IPCC visar att det blir nodvandigt att fanga in koldi-
oxid ur atmosfaren for att 6verga till negativa utslapp under andra hilften av arhundradet,
och sarskilt om vi ska kunna halla oss nara 1,5 grads global uppvarmning. Detta framhalls
bara delvis i det klimatramverk som nu har antagits i riksdagen, dar siktet forvisso ar in-
stillt pa att na negativa utslapp, men dar det saknas en plan for hur det ska kunna ske.

Det ar viktigt att gora en tydlig skillnad mellan minskade utslapp och 6kade upptag i kol-
siankor, det vill saga omraden som tar upp mer koldioxid ur atmosféaren dn vad de avger.
Sverige har naturliga kolsankor i skog och mark. Vi behéver dock vara medvetna om att vis-
sa biologiska floden i hog grad ar varierande och darmed osakra i sin natur. Som exempel
kan tas att en stdende skog kan brinna upp eller blasa ned, vilket resulterar i frigérande av
stora mingder koldioxid. Potentialen ar ocksa dn sé lange oklar och sankor kan 6verga till
kolkallori ett forandrat klimat. Den klimatpolitik som Miljopartiet bedriver ska vara robust
och inte forlita sig pa naturens potential for att kompensera for utsldpp. Anviandningen av
nettomal maste darfor kombineras med en tydlighet kring behovet av ambitiosa utslapps-
minskningar.

Skogen och markernas roll i klimatpolitiken

Over hilften av Sveriges yta dr tickt av skog. Skogen har en viktig roll att spela bide som
kolsanka och som ravara i 6vergangen till vart fossilfria samhalle. Skogen och marker-
nas ekosystem binder koldioxid fran atmosfaren och skogsbruket behover utvecklas for
att optimera skogens roll som kolsdnka. Skogen ar viktig bade for omstéllningen till ett
klimatsmart samhélle och for en rad andra miljomal. I stader fyller trad en viktig funktion
for att motverka 6versvamningar, rena luft och ge svalka.

For att hitta en balans i skogspolitiken ska miljohansynen i skogsbruket 6ka och mer skog
skyddas. Skogen har en mangd varden som inte kretsar kring nyttjande av skogen som
ravara; turism, renskotsel, skogsbete, jakt, rekreation och biologisk mangfald dr nagra ex-
empel. Dessa viarden varnas genom hallbara former av skogsbruk och genom skydd. Har
finns bade mojliga intressekonflikter och stora mojligheter. Miljopartiet har tagit fram ett
nytt skogspolitiskt program som mer i detalj gar in pa dessa fragor.®3

Skogens viktiga roll som kolsdnka maste balanseras med dess viktiga roll for produk-
tion av exempelvis biobrinslen och byggmaterial, om Sverige ska kunna ga over till 100
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procent fornybar energi. Skogsbruket behover dven anpassas till ett forandrat klimat for
att vara l1angsiktigt hallbart. Okande miingd skadeinsekter och tridsjukdomar samt hogre
frekvens av extremt viader som stormar och 6versvimningar kraver en forandring av
skogsbruket dir kalhyggen och markberedning bor minskas.

Skogen ar en viktig tillgang i omstillningen till ett fossilfritt samhalle och en cirkular
ekonomi, men skogen ar ocksa en begrinsad resurs som maste forvaltas héallbart. Ekosys-
temens barkraft maste sdtta ramarna, eftersom skogens langsiktiga produktionsformaga
ar beroende av att skogsbruket bedrivs inom naturens granser. Storst klimatnytta gor tra-
den om de kan anviandas langsiktigt i byggnader och andra konstruktioner for att ersétta
utslappsintensiva material som stal och betong. Det vore darfor vardefullt att utreda t.ex
ekonomiska styrmedel som bidrar till att skogsravaran anvands dar den gor storst kli-
matnytta. Sverige ar redan i dagsliaget en av virldens storsta exportorer av traprodukter,
det finns en stor potential for att 6ka den exporten med klimatsmarta byggmaterial som
limtra eller fardiga byggblock med integrerad isolering helt i tra, forutsatt att det gar att
gora utan att den biologiska méngfalden i skogen utarmas.

Okad kolinlagring i jordbruksmark #r ocksé en viktig klimatatgird. Jordbruksmark inne-
héller stora méngder kol som tillforts under lang tid via organiskt material. Den Gversta
metern av jordlagret innehéller globalt mer organiskt kol 4n vad som finns i all biomassa
och i atmosfaren sammanlagt.34 Markens kol kan bibehéllas kortare eller langre tid beroen-
de pa hur marken brukas, och pa vad som héander med det som skordas fran marken. Trad
som anviands som byggnadsvirke binder kolet under lang tid framover. Den svenska aker-
marken beriaknas i genomsnitt vara en kalla till koldioxidutslapp vilket beror pa betydande
avgang fran mulljordar, medan kolférradet i mineraljordarna i genomsnitt bedoms vara i
balans. Betesmarkerna berzdknas totalt sett vara kolsankor. Genom att vilja odlingsmeto-
der och odlingssystem som resulterar i att nettotillforseln av organiskt material okar kan
mer koldioxid fran atmosfiaren bindas i akermarkens mull s att den blir en kolsidnka.®

Nydikning av humusrika jordar bor forbjudas. For de som redan ar dikade bor ekonomiskt
stod ges for igenlaggning av diken och restaurering till vadtmarker, dar bordiga jordar med
stora utslapp bor prioriteras. Jordbruksverket uppskattar kostnaden till 6—24 miljarder for
att fa bort dessa cirka 5 procent av Sveriges totala utslapp ur produktionsperspektivet.8
Myrar och andra vatmarker lagrar stora mangder kol. Nar vatmarker dikas kan nettoeffek-
teniform av avgivna vaxthusgaser bli omfattande.

En viktig metod for att langsiktigt binda kol fran atmosfiaren i marken ar biokol. Genom
pyrolys, dar man i syrefri miljo hettar upp biprodukter frén skogs- och jordbruket s som
hastgodsel, tradgardsavfall eller sly sd kan man skapa biokol, ett slags triakol. Genom att
mylla ner biokol i 8kermark eller andra jordar binds kolet l&ngsiktigt. Biokol har dven flera
positiva egenskaper som bidrar till 6kad avkastning fran jordbruksmark och gar aven att
anvanda till biobransle.
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Infangande och lagring av koldioxid (CCS)

Givet de stora utmaningar vi star infor och behovet av negativa utslapp anser Miljopartiet
att Sverige bor ha en kritiskt granskande installning till vilken roll tekniken kan spela, men
inte kategoriskt avfarda tekniker som kan komma att bli viktiga for att nd negativa utslapp.
Bland dessa finns Carbon Capture and Storage (CCS). De allra flesta vetenskapliga lagut-
slappsscenarier forutsitter tillgéng till CCS.%”

Miljopartiet anser att CCS aldrig ska bli en ursékt for att fortsatta nyttja fossil energi. Den
fossila energin ska fasas ut och ersiattas med fornybar energi. En viktig anledning till det
ar att CCS inte kan fanga upp all den koldioxid som sldpps ut, ens i relativt rena koldioxid-
strommar. Det dr aven en mycket kostsam och energikravande process. Dartill ar lagrings-
kapaciteten i Sverige begriansad. CCS ska kunna nyttjas om inte andra atgarder star till
buds — som vid processrelaterade utslapp, eller for att skapa negativa utslapp. Negativa
utslapp kan dstadkommas genom att anvanda CCS vid forbranning av bioenergi, sa kall-
lad BECCS. Forskare vid Chalmers har arbetat med att ta fram metoder for BECCS under
manga ar och har gjort vissa framsteg.

Processrelaterade utslipp fran industrin ar sarskilt utmanande att minska. Med betydande
aktivitet i jarn, stél, cement och kemikalier har svensk industri en stor andel processrelate-
rade utslapp som idag inte radikalt kan minskas genom energieffektivitet eller med skifte
till andra energislag.

Lagar for CCS kopplat till fossil energi eller processutslapp finns redan integrerati EU:s
system for handel med utslappsratter (EU-ETS) dven om i stort sett inga kommersiella
anldggningar har satsat pa CCS trots massivt forsknings- och investeringsstod fran EU.
Miljopartiet anser att det ar ologiskt att enbart CCS for fossil koldioxid pé detta satt ges

ett ekonomiskt incitament (samma som priset pa utslappsratter i EU ETS), medan CCS
kopplat till bioenergi inte ges ett liknande incitament. Trots att omfattande forskningsverk-
samhet har bedrivits kring de olika delarna av CCS réder det fortfarande stora osdkerheter
kring 1angsiktigheten i sjilva lagringen samt kring den faktiska tillgangen av1ampliga
geologiska formationer och CCS har dnnu ldngt kvar till att i ndgon skala kommersialiseras.
Endast en handfull fullskaliga projekt bedrivs globalt.

Det finns redan tydliga regler for CCS i Sverige. Geologisk lagring av koldioxid ska provas
i Sverige som miljofarlig verksamhet. Det ar bra, men potentialen for geologisk lagring
av koldioxidi Sverige utifran var det finns lampliga geologiska formationer ar enligt SGU
starkt begrinsad, endast tvd omraden (havsbotten 6ster om Gotland och 6ster om Skéne)
har identifierats. Darav foljer att CCS primart ar aktuellt i andra lander och darfor ocksa
beror pa andra landers tillstandsprocesser.®®

Miljopartiet vill betona vikten av fungerande tillstindsprovning for all CCS-verksambhet.
Det finns en stor risk for bristande incitamentstrukturer med CCS, stora kostnader, tekniskt
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svar overvakning av lagrat koldioxid och 1dnga tidshorisonter. Om ett geologiskt lager lacker
kan det vara svart for tillstindsmyndigheten att upptacka det och svart eller omojligt att
itgirda vilket kan fa forédande konsekvenser. Aven den juridiska situationen med ansvars-
utkravande over ldng tid 4r utmanande.

Stora insatser lar fortsatt goras for att forsoka utveckla CCS oavsett vad Sverige gor, men
vissa delar beror svensk industri extra mycket. Inom ramen for EU:s system for utslapps-
handel finns ocksa mojlighet till omfattande finansiellt stod for demonstrationsprojekt
inom CCS.

Fortsatta forsknings- och utvecklingsinsatser bor inte ske pa bekostnad av forskning och
utveckling av fornybar energi och andra forskningsbehov som finns for ett fossilfritt sam-
hille. For att gora storsta mojliga skillnad bor Sverige i forsta hand satsa pa metoder for
negativa utslapp som annars forsummas.

Forslag till 16sningar
Skog

« Sverige ska arbeta globalt for att avskogning stoppas och att skogar restaureras, t.ex.
genom att 6ka utvecklingssamarbetet for att minska avskogningen och forstarka det
arbete som redan gors med detta idag.

« Utred styrmedel for att skogsravara i storre utstrackning ska anvandas dar den gor
mest klimatnytta.

« Mer skonsamma och klimatanpassade metoder ska anvandas vid markberedning.

« Stubbrytning ska vara forbjudet och att uttag av Grot (grenar och toppar) ska vara hall-
bart.

» Hyggesfria skogsbruksmetoder ska frimjas, bade for att 6ka resiliensen mot stormar
och for att ge en battre kolinlagring i markerna.

Jordbruk

» Skydda jordbruksmark i mgjligaste man fran exploatering da det ar en begransad re-
surs. Behovet av jordbruksmark kommer att 6ka da allt storre jordbruksarealer i andra
delar av varlden kommer att bli obrukbara pa grund av torka och extremt vader.

« Aterstillning av mullrika jordar till vitmarker bor prioriteras, vilket bade kan minska
vaxthusgasutslappen samt bidra till biologisk mangfald.

+  Okakolinlagringen i mineraljordar. Det kan ske med finggrddor eller genom spridning
av organiska restprodukter.

« Framja ekologisk produktion, det kan 6ka kolinlagringen i europeisk jordbruksmark.

«  Gynna forskning, utveckling och anviandning av biokol. Det erbjuder en mojlighet att
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lagra in kol samtidigt som det anses tillfora flera goda egenskaper sasom forbattrad
vattenhallning och markstruktur samt minskat lickage av naringsamnen. Verka for att
produktion och nermyllning av biokol ska framjas via EU:s jordbruks- och regionstod.

Framja skogsjordbruk och odlingssystem dar man kombinerar betesmark eller dker-
och tradgardsgrodor med buskar och trad. Skogs- och fabodsbete, hamling, lovtakt,
skottskogar och 16vangar ar exempel pa dldre typer av skogsjordbruk i Sverige.

Aterstill mark med begriansat jordbruksvirde till skog eller betesmark, det kan leda till
en signifikant 6kning av kol i marken.

Odla mer bioenergigrodor som kan ersitta fossila ravaror.

Odla mer mellangrodor, det kan innebira kolinlagring genom att vixtmaterialet brukas
ned utan négon bortforsel av skordeprodukter.

Framja reducerad jordbearbetning inom jordbruket. Det ger lagre utslapp av koldioxid
genom minskad bransleanvandning och minskad avgang fran marken. En 6vergang till
plojningsfri odling kan ocksé 6ka kolinlagringen.

Forbattrad dranering av mineraljordar kan 6ka produktiviteten och dirmed mangden
skorderester.

Negativa utslapp och CCS

Ta fram en svensk strategi for negativa utslapp och samarbeta mer internationellt.
Satsa mer pa forskning, tester och utvecklingsinsatser inom olika omréaden for negativa
utslapp.

Det bor utvecklas en bred nollutslappsstrategi for basmaterialindustrin. Samverkan
mellan industrin och staten behovs i de inledande skedena av teknikutvecklingen.

Strategiarbetet bor aven omfatta forutsattningar for att infora teknik for koldioxid-
avskiljning och lagring (CCS) i Sverige for delar av basmaterialindustrins omstéllning
till nollutslappsproduktion samt for att belysa mgjligheterna att &stadkomma negativa
utslapp genom att tillampa BECCS.
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Sverige ar val rustat for att klara av omstillningen till ett hallbart och kli-
matsmart sambhaiille. Visionen om att bli virldens forsta fossilfria valfards-
land ér inte bara genomforbar, den ar ocksa efterstrivansvird. Genom
att vaga testa unik politik och kombinera radikal klimatpolitik med ett viil
fungerande valfardssamhaille som ér socialt hallbart kan Sverige ater bli

ett foregangsland for ovriga liander att inspireras av.

Viktiga steg har tagits av den r6dgrona regeringen for att stiarka Sveriges ledarskap i det
globala arbetet, men mycket arbete kvarstar. Utmaningarna ar enorma och det bradskar, vi
maéste snarast bryta trenden och drastiskt minska de globala utslédppen.

Positivt ar att det gar snabbt framét for de Iosningar som kommer vara helt avgorande for
att minska utslappen. Priserna for ny teknik sa som solceller, batterier och LED-lampor
sjunker drastiskt samtidigt som prestandan kontinuerligt forbattras. Fornybar energi
byggs ut som aldrig forr i varlden och konkurrerar nu allt oftare ut kol dven prismassigt
utan subventioner.

Sverige rankas av EU i European Innovation Scoreboard som det mest innovativa medlem-
slandet och lyfts fram av World Economic Forum som ett av virldens mest konkurrens-
kraftiga lander i The Global Competitiveness Index.® Det som behovs ar en forsknings- och
industripolitik som aktivt nyttjar denna potential for omstallningen till ett klimatsmart
samhaille. Sverige bor ha som malséattning att agera testbadd for radikal klimatpolitik som
kan f4 global spridning. Det racker inte att tekniken eller reformen fungerar i laboratorie-
miljo eller pa skrivbordet, de maste testas i faktisk tillampning i samhallet.

En aspekt dr att mer aktivt utnyttja offentlig upphandling, rollen som férsta kund och ska-
pa battre forutsattningar for testbaddar i offentlig verksamhet. Det kravs dock en insikt om
att det inte gar att lasta pa t.ex. anstrangda vardavdelningar ny teknik utan att tillfora extra
resurser i form av pengar och personal for att de ska kunna delta i innovationsverksamhet.
Det kravs ocksa en hogre tolerans for risktagande i den statligt finansierade forskningen.
Om det ar banbrytande tillampad forskning som radikalt kan forandra en sektor ar det vart
att finansiera manga initiativ aven om de flesta fallerar. USA har skapat ARPA-E, Advanced
Research Project Agency — Energy, med just den installningen.*°
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Det byggs mycket i Sverige nu, det bor utnyttjas for att skapa hela stadsdelar dar olika tek-
niksystem och l6sningar testas. Sverige fick enormt mycket uppméarksamhet och interna-
tionella besok till stadsdelen Hammarby sjostad. Vi behover fler sidana omraden och inom
fler sektorer dar omvarlden kan se, lara och prova pa hur ett klimatsmart samhalle kan se
ut. Svenskar gillar ny teknik och innovativa l16sningar, vi behover fler praktiska forsok och
mojlighet att forska pa hur innovationerna fungerar i verkligheten i testbdddar — brukar-
perspektivet ar viktigt. Testbaddar fraimjar dven de foretag som deltar i dessa storskaliga
projekt, det ger dem en permanent utstallning av hur deras losningar kan se ut och integre-
ras ipersoners vardag.

Sverige bor visa klimatledarskap for att det ar moraliskt ratt. Genom att bli den enskilt
storsta bidragsgivaren med fyra miljarder kronor till Grona fonden och fortsétta vart starka
engagemang for FN:s klimatregim skickar vi en viktig signal av solidaritet med fattigare
lander och bygger internationell trovardighet for framtiden. Klimatledarskap ar ocksa eko-
nomiskt smart. Nar hela virlden stéller om till fossilfritt 6kar marknaden for klimat-
smarta losningar. Sverige ska identifiera och exportera 16sningar for den globala omstall-
ningen, inte utslappen. Snabba atgirder dr ocksa det basta séttet att undvika kostnader och
klimatrisker. Sternrapporten (2006), New Climate Economy (2014) och FN:s klimatpanel
visar alla att tidiga atgiarder ar mest lonsamma. New Climate Economy har visat att det
globala investeringsbehovet i infrastruktur i stader, energisystem och jordbruk under de
kommande 15 ar motsvarar cirka 900 000 miljarder. Den ytterligare kostnaden for att gora
dessa investeringar klimatsdkrade ar cirka 5 procent och tjanas direkt in pa bland annat
battre halsa och minskad energiforbrukning.

EU behover kliva fram och 6ka ambitionerna, annars ar risken att bade EU och klimatat-
giarderna stagnerar. Att skapa starkta band med tillvixtekonomierna for att framja klimat-
losningar blir avgorande, bade for Sverige och EU. Det rader ingen brist i EU pa lovvarda
utfastelser och mal inom miljo och klimat, men det som riaknas ar reella atgarder. EU ar
varldens storsta ekonomi och satsar med Horizon 2020 77 miljarder euro pa forskning och
utveckling. Det finns stor potential for att f innovationssystem och marknader att leverera
for omstallningen mot fossilfritt om de far ratt styrning.

Forslag inom Sverige

» Industriklivet — ett stodprogram for forskning och innovation f6r tekniksprang som
radikalt minskar industrins klimatpaverkan. Till exempel har stalindustrins forsk-
ningsprojekt HYBRIT som maélsdttning att producera gront stal — dar koks ersétts med
vatgas som reduktionsmedel i processen att gora stal av jarn.*! Den tekniken har poten-
tial att minska Sveriges totala utslapp av koldioxid med 10 procent.

« Vibor systematiskt framja etablerandet av testbaddar i kommuner och landsting/regi-
oner for klimatsmarta l6sningar och innovationer i olika samhallssektorer.

Forslag for EU
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Sverige ska inom EU kraftfullt verka for att EU:s klimatambitioner genomfors i syfte
att hélla den globala uppvarmningen till 1,5 grad, i linje med Parisavtalets undre grans.
I syfte att na dit ska Sverige verka for att EU:s budget anpassas till klimatmalen samt
verka for att aven EU:s Ovriga medlemslander tar sitt klimatansvar for att Parisavtalet
nas.

Sverige ska arbeta for att EU:s energipolitik verkar for en 6vergéng till 100 procent
fornybar energi inom unionen.

Sverige bor driva pa for att EU:s forskningspolitik klimatsédkras och att det massiva stod
som ges till forskning pa fossil och nukleir energi styrs om till forskning pa olika aspek-
ter av ett energi- och transportsystem som ar 100 procent fornybar.

EU:s jordbrukspolitik, som star for nara 40 procent av hela EU:s budget, maste refor-
meras och minskas sa jordbrukspolitiken blir en kraft i klimatomstallningen.

Sverige behover verka kraftfullt for att fossila subventioner, aven indirekta, inom EU
ska bort.

Sverige bor driva kravet att kraftigt sinka EU:s utslappsgranser for nya bilar med 70 g/
km till 2025 och 35 g/km till 2030.

EU:s statsstodsregler behover ses 6ver och harmoniseras med den aktiva politik som
EU:s medlemsldnder behover for att mota Parisavtalets mal. Statsstod som infors for
att bekdmpa klimatforandringen ska tillatas. Att Sverige pa grund av EU har problem
med att behalla en globalt hyllad koldioxidskatt och har fatt kimpa for att ta bort skatt
pa storskalig solel ska inte accepteras. Det ar utslappen som ska kosta, inte I16sningarna.

Forslag pa globala losningar

Sveriges utrikes- och handelspolitik ska i hogre utstrackning anviandas som redskap
iden globala klimatomstallningen. Den viktigaste utgangspunkten niar handels- och
investeringsavtal ska utformas bor vara Agenda 2030 och klimatmalen fran Paris.

Sverige ska inom sitt bistdnds- och utvecklingssamarbete, i de internationella finan-
siella institutioner inom vilka Sverige verkar, fasa ut stod till fossil energi och verka for
prissittning pa utslapp som motsvarar de negativa effekterna att klimatférandringen.

Landernas nationella klimatplaner dr kdrnan i Parisavtalet. Ambitionen maste 6ka och
Sverige ska darfor prioritera arbete for att aktivt stotta utformningen av landers natio-
nella planer, och i det styra bort fran investeringar som kan lasa fast lander vid fossila
energislag. Sveriges unika erfarenhet av koldioxidbeskattning, av elcertifikatssystem
for fornybar energi och fjarrviarme ar exempel pa unik politik som bor spridas till andra
lander.

Sverige har atertagit sig en ledande roll inom internationell klimatfinansiering. Utover
offentliga medel behdver Sverige satsa pa innovativa satt att mobilisera klimatfinansie-
ring, grona obligationer &r ett sddant sitt.

Internationella mekanismer for utslappsminskningar, teknikspridning och kapacitets-
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uppbyggande kan ge viktiga och resultatbaserade bidrag men ska inte ersitta nationella
insatser.

Forslag pa atgarder inom FN

Parisavtalet ska genomforas. Annu finns ett stort gap mellan &tgiirderna pa bordet och
ambitionerna i avtalet. Sverige ska fokusera pa de fragor som har storst potential att
leda till att malen nés. Sverige bor darfor driva fram korta atagandeperioder inom Pa-
risavtalet, aterkommande 6versyn for att 6ka ambitioner och bidra till att klimatfragan
integreras i FN:s arbete i stort.

Sverige ska prioritera klimatfragan under sin tid i FN:s sdkerhetsrad.

Sverige bor erbjuda sig att std vard for ett mote av FN:s klimatforhandlingar. Ett vard-
skap skulle aven bidra till att ge extra driv i klimatarbetet i Sverige.

Atgirder inom Arktis

Inom Arktiska radet bor Sverige agera for starkta insatser kring minskade utslapp,
inklusive kortlivade klimatpaverkande luftfororeningar som metan och sot.

Sverige bor i alla relevanta internationella forum verka for ett skydd av arktiska vatten
samt motverka exploatering och utvinning av olja i omradet.

Stark klimatdiplomatin och klimatkommunikationen med Arktis som exempel.
Klimatet i Arktis ar en 6desfraga for hela varlden.

Atgirder inom internationellt utvecklingssamarbete

Sverige ska fordjupa klimatsakringen av utvecklingssamarbetet. Sverige ska prioritera
stod for utvecklingslanders klimatarbete med utgangspunkt i deras klimatataganden
kopplade till Parisavtalet.

Sverige ska fortsitta vara med och utveckla arbetet i viktiga internationella samarbeten
som The Climate & Clean Air Coalition som minskar kortlivade klimatgaser.

Sverige ska ga forst och fasa ut stod till fossila investeringar i sitt internationella
utvecklingssamarbete och forma andra lander och globala aktorer att styra om de stora
finansiella floden och investeringar som sker i varlden med hjalp av utvecklingssamar-
bete. Utvecklingslanders tillgang till fornybar energi maste 6ka, med sikte pa tillgang
till hallbar energi for alla.

Agenda 2030 och klimatarbete kan inte separeras, de hinger helt ihop. Atgérder beho-
ver bade klara klimatutmaningen och héllbar utveckling i stort.

DET /iR INTE KLIMATATGARDERNA SOM VARLDEN SKA VARA RADD FOR, UTAN KLIMATFORANDRINGEN.
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MILJOPARTIETS KLIMATPRINCIPER

P& Miljopartiets kongress ar 2012 beslutades om 14 principer som den grona klimatpoliti-

ken utgér ifran:

10.

11.

12.

13.

14.

De langsiktiga mal som maste nas for att undvika skador till f0ljd av ett forandrat
klimat och darefter utforma de reformer och atgérder som kravs for att ta oss dit och
stimma av de kortsiktiga politiska forslagen mot de langsiktiga malen.

Klimatatgarder ska goras med hénsyn till biologisk mangfald och far inte underminera
ekosystemtjanster.

Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter att paverka atgardernas utformning och
genomforande sa att jamstalldhet, utover att vara ett mal i sig, Aven blir ett redskap for
att na klimatmalen.

En skarp klimatpolitik kraver manga manniskors delaktighet och méste for att vara
lyckosam, kombineras med en aktiv fordelningspolitik.

En fortsatt padrivande roll i internationella klimatférhandlingar for Sverige ska ske ge-
nom en kombination av: utveckling av klimatdiplomatin, rollen som foregangare, som
visar pa losningar som genomforts i Sverige och solidaritet i handling genom kraftfullt
stod till utvecklingslanders grona omstéllning och anpassning till radande klimatfor-
andringar.

Sveriges ekologiska fotavtryck per person ska snarast minska till globalt héllbar niva.

Ekonomiska styrmedel, som skatter och investeringsstod, ska i storre utstrackning an
hittills kombineras med juridiska styrmedel i form av regler och samhéllsplanering.

Den totala energi- och resursforbrukande konsumtionen méste minska, sarskilt genom
en politisk omstillning som underléttar en 6vergang till en mer hallbar livsstil.

Arbetet mot klimatforandringarna ska genomsyras av vara tre grundvarderingar om
solidaritet med alla manniskor, med kommande generationer, samt med djur, natur
och det ekologiska systemet.

Miljopartiet ska verka for ett moratorium mot all nyexploatering av olja, kol, oljesand,
naturgasfyndigheter med fler fossila brianslen.

Den ekonomiska politiken ska anpassas till att fungera aven nar resursbrist gor att till-
vaxt som metod att skapa arbete och vilfard forsvaras.

Miljopartiets klimatpolitik ska se stad och landsbygd som en helhet for att astadkomma
en hallbar utveckling.

Miljopartiet ska verka for att takytor utnyttjas battre, till exempel genom att ta tillvara
solenergi, genom dagvattenfordrojning, for biologisk méngfald, for att reducera skadli-
ga dmnen, som friyta eller &tminstone som reflekterande istéllet for absorberande ytor.

Forskning och vetenskap, for att forsta klimateffekterna och for att forstd hur man ska
fa manniskor att vilja agera mer klimatvanligt, men ocksa for att hitta de mest rationel-
la och effektiva losningarna pé klimatproblematiken.
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