Gron trafikpolitik for Malmoborna

Infartsled blir stadshuvudgata. Visionsbild av Pildammsuvdgen.
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Gron trafikpolitik for Malmoborna

Miljopartiet har en vision om ett helt och hallbart Malmo. Vi vill se ett Malmo med rent
vatten och ren luft, dir barn ar prioriterade framfor bilar och forskolor ar viktigare an
parkeringsplatser. Ett Malmo dar det ar latt att leva gott utan att tara pa jordens resurser.

Utmaningarna vi star infor ar massiva. Klimatet forandras i allt snabbare takt. Vintern
2017/2018 var den varmaste nagonsin pa Arktis med plusgrader och rekordlég havsis. I
Malmo riskerar detta att fa allvarliga konsekvenser, framforallt pa grund av tatare och
kraftigare skyfall, stigande hav och torrare somrar.

Men det finns hopp. Vi vet vad som maste goras. Nu behovs politiker som vagar lyfta blicken
och fatta modiga beslut. Det behovs en politik som satsar pa cykel och kollektivtrafik. Som
vagrar acceptera luft som gor barnen sjuka eller hav som inga fiskar kan leva i.

Trafiken ar en avgorande fraga. Antalet bilar méste minska om vi ska klara av att na vara
klimatmal och minska utsldppen. Men det handlar ocks& om vilken stad vi vill leva i.

Ska vi bygga en stad med mer plats for bilar eller ska vi prioritera bostader, gronytor och
trygga skolvéagar for vara barn? Ska vi bygga en stad dar vi later stora bilvagar vara barriarer
mellan olika stadsdelar eller ska vi knyta ihop staden med snabb och effektiv kollektivtrafik?
For Miljopartiet ar svaret sjalvklart: vi vill prioritera cykel, kollektivtrafik och barns
framkomlighet framfor fler bilar.

Vi dr den forsta generationen som fullt ut forstar klimathotet och vi dr den sista som kan
stoppa det. For var egen och alla kommande generationers skull, maste vi agera NU.
Klimatet kan inte vinta.
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Forbattra luften genom inférande av miljézoner

Alla som bor eller arbetar i Malmo ska kunna andas ren luft. Den storsta kallan till utslapp av
farliga kvavedioxider kommer fran vigtrafiken och drabbar barnen virst. Vi vill inféra
miljozoner for att forbattra luften i Malmo. Det betyder att vi vill stinga ute de smutsigaste
bensin- och dieselbilarna fran innerstaden. I nybyggda stadsdelar bor bara de tystaste och
renaste bilarna tillatas.

Luftkvaliteten i Malmo blir bittre, men det gar for 1angsamt. Aven om 6kningen av
biltrafiken har brutits och en ny bil 4r renare dn sin foregangare har vi stora problem med att
bilparken totalt sett blivit smutsigare. Andelen dieselbilar har exploderat. En modern
dieselbil slapper ut tvi—tre ganger sd mycket farliga avgaser som en vanlig bil. Utslappen av
kvaveoxider fran dieselbilar i Sverige har nastan fordubblats mellan 2011 och 2016°.

Lokala luftféroreningar fran trafiken leder till cancer, lungsjukdomar och
hjart-/karlsjukdomar. Det drabbar sarskilt barn, dldre och manniskor med kroniska
luftviagssjukdomar som astma och kol. I Malmo innebar det arligen mellan 55 och 93 fortida
dodsfall, 21 nya fall av barnastma, 95 fall av bronkit hos barn, 87 fall av demens och 11 fall av
havandeskapsforgiftning.?

Vi vill att Malmoborna ska kunna kianna sig trygga i att luftkvaliteten blir battre. Vi vill inféra
miljozon klass 2 i Malmos innerstad. Detta kommer att paverka de dldsta och smutsigaste
fordonen.* Vi prioriterar miljozoner i innerstaden eftersom luften ar som samst dar. I
innerstaden bor ménga manniskor pé en liten yta och biltrafiken koncentreras till trangre
gator dar luftfororeningarna stannar kvar langre. Samtidigt finns har utmarkta
kommunikationer som alternativ till bilen, i form av korta gangvinliga avstand, ett stort
antal cykelbanor, tva tagstationer och ett trettiotal busslinjer.

I nybyggda stadsdelar som Nyhamnen, Hyllie och Sorgenfri vill vi inféra miljozon klass 3.
Inom zonen far endast elbilar, branslecellsbilar och gasbilar i Euro 6 kora. For tunga fordon
stills ocksa hoga krav.® Med en tydlig ambitionsniva for dessa nybyggda omraden, att endast
de renaste och tystaste bilarna kommer att tillatas, gar det att planera och bygga in hallbara
alternativ till bilresande redan fran borjan.

' https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/03/regeringen-ger-besked-om-miljozoner/

2 Fram till 2011 minskade utsldappen frén personbilar, darefter har de borjat 6ka, vilket beror pd den
snabba omstéllningen av fordonsflottan till dieselbilar. Killa:
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Utslapp-av-kvaveoxider-till-luft-fran-
personbilar/?visuallyDisabledSeries=930252704057a9cf

3 enligt forskare vid Lunds, Malmo och Umeé universitet och Malmo stad. Kélla: Malmgqvist, Lisberg
Jensen, Westerberg, Stroh, Rittner, Gustafsson, Spanne, Nilsson, Oudin, Estimated health benefits of
exhaust free transport in the city of Malmé, Southern Sweden, 2018.

4 forbud mot bensin- och dieselbilar typgodkidnda 2008 och ildre (Euro 5 och 6) med en skiarpning for
dieselbilar fran 2013 eller dldre fran 2022 (Euro 6).

5 gasbilar typgodkinda fran september 2014 och framét (Euro 6), samt tunga gas- och
laddhybridfordon typgodkanda 2014 (Euro VI) och senare samt fordon som drivs av el och
brénsleceller tillts.
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Under nista mandatperiod vill Miljopartiet:
e Inféra miljozon klass 21 Malmos innerstad.
e Inféra miljozon klass 3 i nybyggda omraden.
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Ténkbara omrdden for miljézon 2 och 3.
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Gor cykeln till det sjalvklara fardmedlet

Miljopartiet vill att cykeln ska vara det dominerande trafikslaget i Malmo 2030. Cykling ar
skonsamt mot klimatet, om fler viljer cykeln an bilen leder det till battre luft, mindre buller
och friskare Malmobor. Det ar ocksé en fraga om jamlikhet. Alla kor inte bil. Kvinnor, dldre,
ungdomar och laginkomsttagare har i mindre utstriackning tillgang till bil. Men staden ar
ocksa deras och att satsa pa cykel ar att satsa pa en stad som ar bade hel och hallbar.

Malmo ar redan idag en av varldens basta cykelstader. 2017 steg Malmo till plats 5 pa
cyklingsexperterna Copenhagenizes rankning.® Det ar inget som hént av sig sjalv, utan ett
resultat av tydliga politiska prioriteringar. Nar Miljopartiet suttit med och styrt har det
byggts fler cykelbanor, battre cykelparkeringar och i flera korsningar har cyklar fatt foretrade
gentemot biltrafiken. Men for att cykeln ska bli det dominerande trafikslaget kravs mycket
mer.

Miljopartiet vill bygga tio nya supercykelstrak. For att kunna mota den 6kade
cykelpendlingen vill vi bygga ett helt nytt stamnit: tio supercykelstrak langs de viktigaste
trafiklederna i Malmo.

Vi vill att de nya supercykelstraken bestér av cykelbanor pa bada sidor om gatan, separerade
med hojdskillnader bade gentemot bilister och fotgidngare, likt dem i K6penhamn.
Supercykelstraken ska knyta an till de snart fem tagstationerna pa Malmoringen och andra
knutpunkter for kollektivtrafik, sa att det blir enkelt att skifta fran tag eller buss till cykel. Vi
vill ocksa koppla orter som Staffanstorp, Burlov, Svedala och Vellinge till supercykelstraken.

Miljopartiet vill ocksa knyta ihop det befintliga cykelnatet. Det finns redan idag manga
kilometer cykelbana i Malmo. Men cykelnitet hianger inte ihop i alla delar. Alltfor ofta tar en
cykelbana abrupt slut och cyklisterna tvingas ut bland bilarna. Vi vill se ett cykelnit utan
trasiga maskor.

Vi vill uppgradera dagens cykelbanor. I Sverige ser vi en rejal elcykelboom, tack vare
regeringens elcykelpremie. Antalet cyklister i Malmo 6kar samtidigt som staden byggs ihop
och fortatas. Det gor att trycket pa stadens cykelnat okar. For att vilkomna framtidens
cyklister oavsett om de cyklar snabbt eller langsamt, med elcykel, 1adcykel eller barncykel
kravs en modernisering av dagens nit. Vi ska anpassa cykelbanorna och parkeringarna sa att
det blir sdkert och enkelt for alla Malmobor som viljer cykeln.

6 http://copenhagenizeindex.eu
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http://copenhagenizeindex.eu/

jopartiet:

Under nista mandatperiod vill Mil
e Uppgradera dagens cykelnit.
e Bygga tio nya supercykelstrak till och igenom Malmo.
e Knyta ihop det befintliga cykelnatet.
e Skapa fler cykelparkeringar ocksa for ladcyklar.
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Storsatsa pa kollektivtrafik

Biltrafiken ska fortsiatta minska. For att fa fler att stélla bilen behover vi storsatsa pa Malmos
kollektivtrafik. Nya bostdder och arbetsplatser ska ha tillgang till stark kollektivtrafik, till
exempel genom att bygga i stationsnira lagen.

Inom ramen for Storstadspaketet, Malmo stads del i Sverigeforhandlingen, finns det nu en
overenskommelse om &tta busslinjer med eldrift i Malmos stadsbusstrafik, varav fyra enligt
modellen Malmoexpressen.” Men de racker inte for att mota det 6kade behovet i en viaxande
stad. Miljopartiet vill bygga ut Malmos bussnit ytterligare och dessutom elektrifiera samtliga
stadsbussar for att minska bullret och utslappen av partiklar i luften.

Men inte ens fler bussar kommer att racka for en vixande befolkning, om framtidens
Malmoébor ska kunna bli mindre beroende av bilar. Malmé behover sparvag, som har langt
storre kapacitet 4n bussar.

Sparvag ar bade miljovinlig, effektiv och ekonomisk. Sparviagen ger en kraftig och nédviandig
kapacitetsokning och kan transportera tva till tre ganger sa manga passagerare som en
ledbuss. Aven om investeringen i sparvig ir hogre dn for ett bussystem, betalar det sig 6ver
tid, bland annat genom lagre driftskostnader nir manga méanniskor anviander den.
Satsningar pa sparvig gynnar dessutom bostadsbyggande och etablering av nya
arbetsplatser.®

Péa regional nivé vill Miljopartiet satsa pa en kraftig utokning av sparburen trafik. For
Malmos del ar Lommabanan, Simrishamnsbanan och sparburen trafik till Vellinge av
sarskild vikt, samt utbyggnaden av Ystadbanan och Trelleborgsbanan med dubbelspér. Det
ger goda forutsittningar for sparburen pendling till Malmo fran tre hall.

For att kunna finansiera investeringen av en framtida sparvag vill vi 6ka de miljostyrande
avgifterna. Det giller dels parkeringsavgifterna men vi vill 4ven utreda inforandet av
trangselavgifter for dem som pendlar med bil till Malmoé (liknande trangselskatt i Stockholm
och Goteborg). Det ar positivt att manniskor vill resa till Malmo, men fler bilresor innebar
okad trangsel, buller och forsdmrad luft inne i staden. For att kompensera for de kostnader
det innebar for Malmoborna ar det rimligt att infora trangselavgift. Enligt tidigare
berdkningar av Trivector skulle en rimlig avgift ligga pa 17 kronor i rusningstrafik och
innebira en intakt pa uppemot en halv miljard kronor om aret.°

"Fakta storstadspaketet i Malmo, lank:
http://media.sverigeforhandlingen.se/2017/06/Faktablad-Malmg§-2-juni-2017.pdf

8 Framtidens trafik, slutrapport:

https://malmo.se/download/18.76105f1c125780a6228800027769/1491304828611/slutrapportogog2

1_tryckt.pdf
9 Trivector (2012), Oversiktlig skattning av intdkter fran varianter pd vagavgift/trdngselskatter i

Malmoregionen, lank: http://a4.mndcdn.com/image/upload/dws2eetpkyehurddyrxg.pdf
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http://media.sverigeforhandlingen.se/2017/06/Faktablad-Malm%C3%B6-2-juni-2017.pdf
https://malmo.se/download/18.76105f1c125780a6228800027769/1491304828611/slutrapport090921_tryckt.pdf
https://malmo.se/download/18.76105f1c125780a6228800027769/1491304828611/slutrapport090921_tryckt.pdf
http://a4.mndcdn.com/image/upload/dws2eetpkyehurddyrxg.pdf

Under nista mandatperiod vill Miljopartiet:

Bygga ut och elektrifiera bussnatet.

Bygga sparvag.

Oka de miljostyrande avgifterna.

Bygga mer spar till Malmo, Simrishamnsbanan, Lommabanan samt sparburen trafik
till Vellinge.

Den mesta trdngseln i Malmé orsakas av infartstrafik till Malmo. De svarta linjerna visar en mojlig
trdngselavgiftszon, de storsta infarterna till Malmé samt de storsta knutpunkterna i ndtverket ddr trafik kor in
till Malmé.*

1 Trivector (2012), Oversiktlig skattning av intdkter frdn varianter pd vigavgift/tringselskatter i

Malmoregionen, lank: http://a4.mndcdn.com/image/upload/dws2eetpkyehurddyrxg.pdf
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Sveriges vassaste parkeringspolitik

Parkeringsplatser tar vardefull yta i ansprak och driver upp byggkostnader for nya bostiader.
Miljopartiet stravar mot en parkeringspolitik dar bildgarna far betala marknadspris for
parkering. Malmos rodgrona styre antog redan 2010 landets mest progressiva
parkeringspolicy, for att hélla nere byggkostnaderna och motverka en 6kning av
inpendlingen med bil. Nu ar det dags for nasta steg.

Vi har tagit fram ett nytt forslag pa parkeringspolicy med tillhorande p-norm. Nar tidigare
policy med tillh6rande norm kréavde ett visst antal parkeringsplatser vid nybyggnation
oppnar vi nu upp ytterligare for att istdllet arbeta med olika typer av mobilitetsatgiarder
sasom tillgéng till cykel- och bilpool.

Byggherrar som loser den hir typen av mobilitetsatgarder kompenseras i sin tur genom att
staden kraver farre parkeringsplatser. Med farre parkeringsplatser kan de sinka sina
byggkostnader. Vi vill att kraven pa parkeringsplatser sanks och att parkeringsnorm noll ska
vara mojlig i kollektivtrafiknira lagen, fraimst runt centralstationerna.

Avsikten med det nya forslaget ar att styra 6ver resande fran bil till cykel och kollektivtrafik
och gora Malmo till en &nnu mer attraktiv stad att bygga i. Med farre bilar minskar behovet
av parkeringsplatser och marken kan anvandas till bostader och skolor. Dessutom kan
Malmoéborna {4 tillgang till fler bostader genom att byggkostnaderna sanks.

Parkeringshus ar betydligt mer yteffektiva dn gatuparkeringar. For dem som behover
anvanda bil ska parkeringmgjligheter finnas i stadens parkeringshus, och anpassad
parkering ska finnas pa strategiska platser for rorelsehindrade personer.

Vi vill aven se fler pendlingsparkeringar. Det ska vara enkelt att stilla bilen i
kranskommunerna och ta sig in i Malmo6 med kollektivtrafik.

Under nista mandatperiod vill Miljopartiet:
e Att parkeringsnorm noll ska vara majlig i kollektivtrafiknira lagen.
e Att byggherrar ska f tillstand att bygga farre p-platser om de kompenserar genom
andra mobilitetsatgirder.
e Flytta gatuparkering till parkeringsgarage.
e Arbeta for fler pendlingsparkeringar i kranskommunerna.
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Omvandla breda infartsleder till lummiga stadsgator

Vi vill att Malmo ska vara en lummig, livlig och lattillganglig stad. Vi vill se bostader,
cykelbanor och trad pa de platser dar idag motorvagsliknande billeder breder ut sig som
Odsliga barriarer tvars genom staden.

Malmo vaxer, men ytan att bygga ut staden pa ar begransad eftersom vi vill varna vara
vardefulla skdnska dkrar.” Malmo ar ocksa en arbetsplats for manga i regionen. Varje dag
pendlar 62 000 manniskor hit*®>. Genom kraftiga investeringar i bussar och pagatag ar det
dock allt farre som pendlar med bil. Ett mal vi satt upp for Malmo stad ar ar att halften av
inpendlingen ska ske med kollektivtrafik eller cykel ar 2030.

For att Malmo ska kunna vixa héllbart med nya bostéader, arbetsplatser och service vill
Miljopartiet omvandla stadens infartsleder till stadshuvudgator. Vi vill att exempelvis
Pildammsvigen, Amiralsgatan, Lorensborgsgatan, Eriksfaltsgatan och Annetorpsleden byggs
om sa att fyra bilkorfalt blir tva och sparvag och bussfil far plats istéllet. Vi vill att
gatuparkeringen lamnar plats at nya supercykelstrak, breda gangbanor och tradplanteringar.

Lagre hastigheter och mindre trafik gor bullerzonerna 6verflédiga och oekonomiska, och kan
istallet anvindas till stora mangder bostader, arbetsplatser och service. Nar infartslederna
forsvinner blir det ocksa enklare att rora sig mellan stadsdelarna och lattare for Malmobor
att motas.

Gatornas gronska erbjuder en rad virdefulla ekosystemtjanster. Det kan handla om skydd
mot ett hetare klimat, att regnvatten tas omhand och forhindrar 6versvaimningar, minskat
buller, mindre luftféroreningar och okat vilbefinnande. Dessutom bildar de ldnga straken
ekologiska korridorer som binder ihop gronomraden i staden, diar bade manniskor och djur
lattare kan rora sig.

Langs Malmos infartsleder finns enligt vira bedomningar utrymme for &tminstone 20 000
nya bostider och lika manga arbetsplatser niar de omvandlas till stadshuvudgator. Bara pa
Eriksfaltsgatan finns det plats for 2 500 nya Malmobor och 1 700 arbetsplatser.™ Butiker,
kaféer, restauranger och kulturliv bildar nya centra — Malmoé blir mer som en storstad.

Under nista mandatperiod vill Miljopartiet:
e Omvandla infartsleder till stadshuvudgator.
e Bygga bostidder pa bullerzonerna.
e Minska barridrerna mellan stadsdelarna.
e Skapa mer gronska i gaturummet.

1 Utover de omraden som redan ar planerade.

2 Varje dag pendlar cirka 62 000 personer till Malmo. 62% av inpendlingen sker med bil. Med 1,2
personer per bil blir det 32 000 bilar. Killa: Trafik- och mobilitetsplan for ett mer tillgdngligt och
attraktivt Malmé, 2016. Lank:
https://malmo.se/Stadsplanering--trafik/Trafik--hallbart-resande/Trafik--och-mobilitetsplan.html
3 Aulin, Fortdatningsstudie langs Eriksfdltsgatan i Malmo, 2012

Klimatet kan
inte vanta.

miljépartiet de grona @)



Bilfria skolor

Miljopartiet tycker att barn ska kunna gé och cykla sédkert till skolan utan att utsattas for
stressade bilforare. Barn har ratt att slippa trafikbuller och avgaser i sin skolmiljo. Att kunna
cykla till skolan handlar ocksa om att tidigt skaffa sig vanor diar vardagsmotion &r en naturlig
del. Vardagsmotion leder till en forbattrad inlarning och battre hilsa.

Samtidigt visar en rapport fran Trafikanalys att skolresor med cykel har blivit 48 procent
farre mellan 1994 och 2014 och det ar vanligare 4n nagonsin att foraldrar skjutsar sina barn
till skolan.**

I Malmo rader det idag trafikkaos pa morgnarna kring manga av véra skolor, nar foraldrar
kor sina barn sé langt fram till dérren de bara kan. Foljden blir att allt fler fordldrar valjer att
skjutsa sina barn, eftersom de tycker att det ar farligt for barnen att ga till skolan nir det ar
sa mycket trafik kring skolan.

Bilden bekraftas bland annat i If:s senaste skoltrafikundersokning, dar 1000 rektorer
tillfragas om trafikmiljon vid deras grundskolor. Enligt rektorerna &r foraldrar som skjutsar
sina barn den storsta trafikfaran. 72 procent anser att kaoset kring skolorna vid himtning
och lamning ar ett ganska eller mycket stort problem.

Olika insatser kan komma att kravas pa olika skolor for att pa basta sitt stidvja trafikkaoset.
Miljopartiet i Malmo anser emellertid att bilfria zoner kring skolor bor vara mer regel dn
undantag. Den foridlder som trots en bilfri zon kring skolan valjer att skjutsa sitt barn far da
helt enkelt parkera ett hundratal meter dirifran och promenera sista biten. P4 sa vis kan
miljon kring skolorna bli trygga, luften vid skolorna bli bittre och fysisk aktivitet bli ett
naturligt inslag i barnens vardag.

Under niista mandatperiod vill Miljopartiet:
e Infora bilfria zoner som regel runt Malmos skolor.
e Infora parkeringsforbud, farthinder och sdnkta hastigheter dar det inte passar med
helt bilfria zoner.
Bygga trygga cykelbanor och gangviagar till och fran alla skolor.
e Anlagga fler 1adcykel- och cykelparkeringar runt alla Malmos skolor.

4 Rapport 2015:14 Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014
15 Allt fler rektorer anser att trafiksdkerheten ar ett problem — 55 procent uppger detta, en 6kning pa

10 procentenheter pa fem ar. 61 procent ar ocksa oroliga for att nagot allvarligt ska intraffa, vilket kan
jamféras med 45 procent ar 2012. En av fem rektorer tycker dessutom att foraldrarnas attityder till
trafikreglerna férsdmrats de senaste aren

http://www.mynewsdesk.com/se/if skadeforsakring/pressreleases/rektorer-oroade-fler-foeraeldrar-
struntar-i-trafikregler-2106355
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http://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2010-2015/2015/rapport-2015_14-cyklandets-utveckling-i-sverige-1995-2014.pdf?_t_id=1B2M2Y8AsgTpgAmY7PhCfg%3d%3d&_t_q=cyklandet&_t_tags=language%3asv%2csiteid%3af9e4ecf2-4fe2-49ec-bd2f-7b6540d3eb17&_t_ip=161.52.128.2&_t_hit.id=Knowit_EPi_Site_Trafa_KitModules_Document_Models_Media_DocumentFile/_fc5f74f1-65fb-443c-8951-7315fa12bb28&_t_hit.pos=3
http://www.mynewsdesk.com/se/if_skadeforsakring/pressreleases/rektorer-oroade-fler-foeraeldrar-struntar-i-trafikregler-2106355
http://www.mynewsdesk.com/se/if_skadeforsakring/pressreleases/rektorer-oroade-fler-foeraeldrar-struntar-i-trafikregler-2106355

