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miljopartiet de grona @

Reservation regionstyrelsen 2022-03-29, § 64, lansplan for
regional transportinfrastruktur i Uppsala lan 2022-2033

Milj6partiet reserverar sig till formén for eget yrkande; att dtgirdsplanen i Linsplan f6r
regional transportinfrastruktur i Uppsala lin 2022—-2033 revideras i enlighet med
Miljopartiets forslag.

Miljopartiets forslag till atgardsplan, Lansplan for regional
transportinfrastruktur for Uppsala lan 2022-2033

” Den globala klimatomstillningen gar for langsamt. Parisavtalet tradde i kraft 2016, men sedan
dess har varken utslippsutvecklingen eller lindernas ataganden legat i linje med de mal som
linderna kom 6verens om. En stor del av utslippsbudgeten har redan férbrukats och utslippen
miste nu minska snabbare. Aven i Sverige beh6éver omstillningen accelerera for att vi ska na
klimatmalen.”

Sa inleds forordet till Klimatpolitiska radets rapport 2022. Forra édret sag vi saval fruktansvirda
brinder som férédande Gversvimningar, dven i Sverige. Klimatférindringar dr inte bara nagot
som drabbar minniskor som lever langt bort fran oss eller som kommer att drabba framtida
generationer. Klimatforindringarna ar hir och nu. Klimatforindringarna kriver atgiarder hiar och
nu.

Enligt Liv och Halsa Ung 2019 s dr miljon och klimatet den viktigaste framtidsfragan for
vitlden i stort. Over hela virlden engagerar sig ungdomar for att politikerna ska ta ansvar i
klimatfragan, senast blev detta tydligt under COP 26 i Glasgow. Men Glasgow-motet nadde inte
fram till verenskommelser som gor att vi klarar 1,5-gradersmalet. Den senaste rapporten fran
IPCC, februari 2022, fastslar att omfattningen pa de férandringar i klimatsystemet som kan
observeras idag saknar motstycke. Detta innebar att ytterligare insatser maste genomféras pa
samtliga nivaer — lokalt, regionalt, nationellt och internationellt, av savil offentliga aktérer som
privata. Vi som politiker pa regional niva maste ta detta ansvar, och vara tydliga infér den unga
generationen att var demokrati och vara folkvalda politiker tar de beslut som kravs f6r en hallbar
framtid.

Inom Uppsala lin ar transporter den helt dominerande killan till utslipp av klimatpaverkande
vixthusgaser. Styrmedel inom transportomradet kommer alltsd vara helt avgérande f6r om vi i
Uppsala lin ska kunna bidra till en utveckling som sikerstiller att 1,5-gradersmalet nas. Har ar
linsplan for regional transportinfrastruktur ett av de starkaste verktyg som Region Uppsala
torfogar 6ver. Givetvis dr det ett verktyg som vi ska anvianda fullt ut for att na Parisavtalets mal,
genom att kraftfullt frimja det hallbara resandet och omstillning av transporterna s att utslippen
snabbt kan minska.

Det forslag till linsplan f6r regional transportinfrastruktur som Miljépartiet ligger fram tar det
ansvar som krivs, och har férutsittningar att uppfylla planens egna klimatmal och de mal som
Region Uppsala stillt sig bakom genom den regionala utvecklingsstrategin.
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Miljopartiets planinriktning och atgardsplan

Miljopartiets fokus ar att linsplanen ska bidra till malomradet ”Ett klimatneutralt och transport-
effektivt transportsystem”, liksom de foreslagna klimatmalen samt faststillda klimatmal i den
regionala utvecklingsstrategin och 6ka den hallbara tillgingligheten i hela linet.

I avsnitten nedan beskrivs viktiga skillnader mellan Miljopartiets forslag och det framlagda
forslaget.

Namnsatta objekt (-190 miljoner)

Vad giller namnsatta objekt sa prioriterar Miljopartiet samhallsnytta, klimat och genomférande av
trafiksakerhetsh6jande atgirder i nirtid. Det innebir att f6r de motesfria vigar som nu planeras
ska fullgod l6sning finnas for ging och cykeltrafikanter i form av separat cykelvig eller
cykelbarhet pa parallellt vagnat, och tillginglighetsanpassade busshallplatser. For den del av vig
55 som redan ir métesfri, Litslena-Orsundsbro, ska ging-cykelvig/cykelbarhet Litslena-
Orsundsbro-Alstasjon fortsitta processas med hog prioritet (finansieras via cykelpotten nedan).

Vad giller vig 288 Gimo-Borstil anser Miljopartiet att arbetet ska fortsitta i enlighet med redan
fattade beslut. Detta innebir att den bristande framkomligheten och trafiksidkerhetsbrister
hanteras i nirtid, med byggstart inom ett par ér, vilket ar 1 enlighet med beslutad avsiktsférklaring
och det forslag till vagplan som har tagits fram av Trafikverket. Vi utgar fran forslaget i
remissversionens alternativ A och B, métesfti vig/100-standar pa 54 procent av strickan, med en
finansiering pa 285 miljoner fran linsplan och 75 miljoner i medfinansiering fran andra parter dn
linsplan. Det alternativ som det framlagda forslag utgar fran, dir 95 % av strickan blir
motesfri/100-standard (+7 km) till en kostnad av 550 miljoner, innebir att en ny bro ska byggas
over Olandsan, paverkan pa landskapsbild, att virdefull jordbruksmark kommer tas i anspriak och
ytterligare risk for f6rdyringar och férseningar. Inte ens Trafikverket ser behov av detta.

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess
tillhorande bostadsbyggande, inklusive stationsanpassning Ostkustbanan (+80 miljoner)
Att de atgirder som ingar i avtalet mellan staten, Region Uppsala och Knivsta samt Uppsala
kommun genomfors dr av oerhord vikt £6r hela linets utveckling. Att forbittra cykelbarheten och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter utmed statlig vag i ABC-straket dar mycket hogt
prioriterat. Hir bor en stor del av linets invanare och att utveckla mojligheterna till hallbart
resande dr mycket viktigt for att fa saval en forbittrad trafikmiljé som minskade luftféreningar i
linets mest befolkningstita del.

Att atgirda korsningen vid vig 282/Sédra Slavstavigen samt genomfora cykelvig vig 255 ser
Miljopartiet som mycket angelaget. Nar atgirdsvalsstudien som just nu pagar r avslutad behover
dessa objekt omgdende ga in i nidsta fas i planeringen.

Da det giller stationsanpassning sakerstiller Miljopartiets forslag genomforande av samtliga
etapper. Straket Uppsala-Givle ar attraktivt och inflyttning sker till stationsorterna 1 straket. Vi
vet ocksa historiskt att resandeflodena pa Upptaget har 6kat betydligt mer an prognoserna, sa
behovet av att dubbelkoppla de nya tigen kan komma tidigare én hittills antagits. Da behéver
perrongerna vara atgirdade.

Namnsatta brister (-50 miljoner)
Posten ”Buffert” minskas da det i Milj6partiets forslag inte finns samma risker for foérdyringar
som i det lagda férslaget med vig 288 (uppskattad totalkostnad 1 nuliget 550 miljoner).
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Atgirdsomrade Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel (+132 miljoner)
Atgiirdsomradet utkas for att méjliggora en tydlig satsning pa hallbart resande. Dirigenom finns
det, férutom det som redan nu ir utpekat, bland annat utrymme {6r ging-cykelvig/ cykelbarhet
hela vigen Litslena-Orsundsbro-Alstasjén, atgirder for cykelbarhet och kollektivtrafikitgirder
vag 272 och for framtida forslag som kommer utkristallisera sig i kommande dtgirdsvalstudier.

Atgirdsomrade Trafiksikerhet och enskilda vigar (+18 miljoner)

Miljopartiet anser att statlig medfinansiering till kommunalt vignit ska ha hég prioritet under
detta atgardsomrade. Allt fler kommuner arbetar utifran ”Tierps-modellen”, ett ekonomiskt och
tidsmassigt smart sitt att anldgga cykelvag, for att anligga kommunala cykelvagar invid statlig vig
och da behéver det finnas utrymme for statlig medfinansiering for detta.

Atgirdsomrade Regional utveckling (+5 miljoner)

Miljopartiet ligger till ett atgardspaket cykelleder for turism och rekreation. Cykelturism 6kar och
ar populirt bade f6r hemester och for internationella turister. Utifran det arbete som redan gjorts
da det giller cykelrutter f6r turism och potentialstudien fo6r cykel finns ett fardigt underlag att ga
vidare med.

Steg 1 och 2 atgarder (+5 miljoner)

Enligt férordning (1997:263) linsplaner f6r regional transportinfrastruktur, 3 § punkt 3, ska
linsplanen bland annat omfatta dtgirder som kan paverka transportefterfraigan och val av
transportsitt samt atgarder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur (steg 1 och 2
atgirder). Miljopartiet saknar darfoér en pott £6r atgairder som sker utanfor bygeskedet, det ar forst
genom att tillimpa fyrstegsprincipen fullt ut som skrivningen i férordningen uppfylls.
Atgirdsomradet behéver utokas for att mojligedra for det. Miljopartiet anser att Region Uppsala
ska inspireras av Visttrafik i detta arbete. I Vasttrafiks reseplanerare och app fir man inte bara
information om vilken buss/sparvagn man ska ta och hur ling tid resan tar. Man fir ocksa
uppgift om hur langt det 4r och hur lang tid det tar att ga respektive att cykla. Fér de korta
distanser som giller 1 stadsmiljon blir det da tydligt att det mest effektiva och snabbaste sittet att
na malpunkten oftast dr att cykla. Detta dr ett utmirkt exempel pa nudging som Region Uppsala
ocksd bor utvecklas som en steg 1-atgird.
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Miljopartiets forslag till atgardsplan
Finansiering ur linsplan. For vissa poster tillkommer dven medfinansiering fran annan part.

Atgirdsomrade Miljoner kr
Namnsatta objekt 863
Vig 600 Uppsala-Bjérklinge 52
Vidg 55 Enképing-Litslena 161
Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 365
Vig 288 Gimo Borstil 285

Hallbar samhallsutveckling fyra spar och

stationsanpassning Ostkustbanan 370
Samfinansiering Nationell plan 15
Namnsatta brister 80
Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 400
Utpekade objekt for kollektivtrafik 37
Utpekade objekt for cykel 142

Ovrig pott fér kombinationsresor
kollektivtrafik och cykel, inklusive statlig

medfinansiering 221
Trafiksakerhet och enskilda vagar 148
Regional utveckling 35
Steg 1 och 2 atgarder 10
Summa 1921






