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MOTION

Avveckla subventionerna till Orebro flygplats

Orebro Airport #gs av Region Orebro lin, Orebro kommun, Karlskoga kommun samt Kumla
kommun. Arligen bidrar fAigarna till flygplatsens driftkostnader med cirka 30 miljoner. Det
flygs runt 80 000 passagerare per ar fran Orebro Airport, vilket 4r en minskning av

efterfragan jamfort med dren innan. Den absoluta huvuddelen av dessa ar charterresor.

Om den globala uppvarmningen ska bromsas maéste vi flyga mindre dn idag. Detta ar
vetenskapen ense om. Det internationella flyget har dock fordubblats pé 15 ar. Svenska
folkets resor utomlands orsakar lika mycket klimatpaverkande utslapp som vart totala
bildkande. En enda Thailandsresa ger lika mycket utslapp som en vanlig personbil orsakar
under ett helt ar. Och, som vetenskapsjournalisten Karin Bojs skrevi DN 2018: en biljett till
Bangkok smalter sju kvadratmeter is i Arktis. Till den biljetten bidrar vi, skattebetalare, med

flera hundralappar. Varje gang.

For alla oss som vill ta ansvar for framtida generationers majligheter att fa ett gott liv ter det
sig helt orimligt att skattemedel bidrar till en sidan klimatforstoring. Ett bidrag som
darutover satter marknadsekonomin ur spel och pa konstgjord vag héaller bolaget 6ver

vattenytan.

De som foresprékar att det offentliga ska #ga och bidra till Orebro flygplats hinvisar ofta till
att flygplatsen bidrar positivt till den regionala utvecklingen. Men genom att flygresandet
patagligt borjat minska och att niringslivet sjilva tar ett allt storre ansvar for en héllbar
utveckling blir det svarare att finna beldgg for engagemangets tillvixtskapande effekter.

Vetenskapen och forskningen ger andra svar idag 4n vad som sades for 20 ar sedan.



Vi kan alltsa konstatera att man far grava djupt for att hitta ndgra matbara slutsatser som
stoder att Orebro lin, pa riktigt, har en regionalpolitisk ekonomisk nytta av en lokal
flygplats. Vilket ocksa hade varit forvinande eftersom snart sagt varje lokal flygplatsigare
letar febrilt efter argument for att rulla in skattemiljoner i flygplatser som inte gar ihop
ekonomiskt. Den forsta nedldggningen i landet ar ocksa ett faktum i och med att Visteras
kommun nu beslutat att riva av plastret och helt ldgga ned sin flygplats. Underskotten och de

kommunala bidragen anses for stora.

Ett annat argument for att regionen ska fortsitta att 14gga in skattemedel i flygplatsbolaget
ar beredskapen. Det anses, fran regionalt hall, att vid kommande kriser och katastrofer ar det
fordelaktigt att exempelvis ambulansflyg, brandflygplan eller helikoptrar ska kunna landa
och lyfta just i Orebro. Storbriinderna 2018 samt pigaende virusutbrott i landet visar att det
finns all anledning att ha beredskapsflygplatser i Sverige. Var dessa ska forlaggas kan dock
inte vara ett regionalt ansvar liksom inte heller finansieringen. Staten har det yttersta

ansvaret for att krisberedskapen ar god i hela landet.

Som sista argument fran flygplatsforesprakare ndmns fraktflygets betydelse for logistik och
naringsliv. Sverige ska dock, enligt de av riksdagen tagna klimatmalen, ha en fossilfri
transportsektor om 15 ar. Det kan inte vara rimligt att skattesubventionera en sektor som

bidrar negativt till detta mal. Har maste marknaden sjilv star for kostnaden.

Nu ir alltsi tiden kommen f6r att Region Orebro lin tar ett siviil klimat- som
ekonomiskt ansvar och inleder en snar avveckling av sitt engagemang i Orebro
airport. Genom att ta hem égarbidragen kan regionens ekonomi forstirkas och

samtidigt foljer regionen sina egna klimatmal.

Miljopartiet foreslar regionfullmiiktige besluta

att Region Orebro lin omedelbart initierar en avveckling av Orebro lins flygplats AB, samt

en avveckling/forsiljning av Orebro Airport.
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