miljopartiet de grona

Norrtalje

KLIMATPOLITIK

Infor valet skickade Norrtalje Klimatgrupp, Parents For Future Norrtélje, Fridays For Future Norrtélje, Naturskyddsféreningen Roslagen och
Klimataktion Norrtalje en enkdt med fragor om klimatpolitiken till samtliga partier i fullmaktige i Norrtalje kommun. Sa har svarade Miljopartiet
pa fragorna.

Fraga Ja |Nej | Kanske | Kommentera och motivera ert svar har

1. Forskningen visar att Sverige bor na X Miljopartiets installning ar att Sverige, och Norrtalje kommun, ska ta
nollutslapp redan 2035 for att gora sin del ett sjalvklart ansvar for sin del i Parisavtalet. Innebdrden av det

av Parisavtalet. Bor kommunen som atagandet ska baseras pa forskning, och slutsatserna kommer att
geografiskt omrade ha uppnatt forandras. Om utslappen inte minskar tillrackligt i nartid sa kommer
nettonollutslapp till ar 20357 tidslinjen for nar nettonollutslapp att flyttas ndrmare. Dvs, det senaste

budet dr 2035, men blir det annu mer brattom sa maste man
naturligtvis forhalla sig till det. Norrtélje kommun som geografiskt
omrade har inte nagra forsvarande omstandigheter som skulle
innebara att det ar befogat att inte uppna sin del.
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2. Anser ni att kommunens klimatmal ska
utvidgas till att omfatta kommunen som
geografiskt omrade (dvs dven medborgare
och foretag i kommunen)

Detta var nagot som vi framforde i samband med kommunfullméktiges
antagande av kommunens nuvarande miljo- och klimatstrategi. Ur
protokollsanteckningen: "Inledningsvis hade vi 6nskat att strategin fatt
inrymma storre ambitioner dven for de miljo- och klimataspekter som
kommunen inte har direkt radighet 6ver. Det finns stora mojligheter
for en kommun att facilitera och skapa plattformar for frivilliga
ataganden bade inom civilsamhalle och néaringsliv. Dar ar Uppsala
kommun ett gott exempel, och bra inspiration. Sett mot bakgrunden
att instruktionen redan fran boérjan var att avgransa omfattningen till
aspekter som kommunen har direkt radighet 6ver, sa ar var asikt att
det gjorts ett riktigt bra och gediget arbete med strategin. Vi vill inte
pa nagot satt forsena tillampningen av denna strategi och yrkar darfor
bifall till liggande forslag." Vart svar ar alltsa Ja.

3. Ar ni beredd att verka for att dven
biogena utslapp av CO2 (t ex fran
fjarrvarmeverket) redovisas i den
kommunala utslappsstatistiken?

Biogena utsldpp fran kommunorganisationen skulle med férdel kunna
inkluderas i den kommunala statistiken. Nar det géller just
fijarrvarmeverket anser vi att de kommunala bolagens klimatpaverkan
ska redovisas separat och inte ndédvandigtvis behéver invanta direktiv
fran évriga kommunen. Redovisning av biogena utslapp fran
anldaggningar som ingar i EUs utslappshandelssystem rapporteras
exempelvis redan idag till myndigheterna och ar offentliga uppgifter.
Ytterligare uppgifter redovisas i energibolagets Hallbarhetsrapport.
Med detta sagt haltar i nulaget till och med kommunens uppféljning av
utslapp av CO2 fran fossila branslen, som ju ar en absolut hygiengrans
for rapportering.

4. Anser ni att kommunen ska ha ett
sarskilt klimatkontor inom kommunen som
arbetar for och foljer upp minskningarna ar
for ar.?

Absolut, det ar helt tydligt att den stédfunktionen ar helt nédvandig
for att fa framdrift i, och tillrdcklig uppféljning av, klimatarbetet. Det
behdver ocksa vara fler én en tjansteperson (Hallbarhetsstrategen)
som uppratthaller arbetet, annars blir det for stor belastning pa den
tjanstepersonen.
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5. Bor kommunen satta mal och arbeta for
minskad klimatpaverkan fran

medborgarnas konsumtion?
(dvs dar dven utslapp fran kop av inhemska och
importerade varor, samt utrikes resor vags in)

Det finns manga former av incitament for att minska medborgarnas
konsumtion som kommunen kan driva utan att ha full radighet i
fragan, exempelvis genomforande av informationsinsatser eller framja
etablering av ett storre utbud av delningstjanster eller aterbruk. Det ar
kanske orimligt att kommunen ska klara av att mata
konsumtionsbaserade utslapp i den lokala kontexten, men mal i form
av atgarder ar definitivt rimligt. Det ar viktigt att lyfta hur konsumtion
paverkar klimatpaverkan.

6. Anser ni att kommunen ska verka for att
minska personbilstrafiken inom
kommunen?

Att minska personbilstrafiken &r en malsattning, men med ett
medvetande om att det ocksa ar en fraga om exempelvis tillgang till
arbetsmarknad, fungerande vardagspussel och, fér manga, en kanslig
integritetsfraga. | forsta hand ska bra alternativ till bil skapas i sa stor
utstrackning som majligt: bra G/C-vagare och flexibel kollektivtrafik
med anropsstyrd trafik och vinkomraden. | andra hand ska bra
komplement till bilen finnas sa att den inte behovs pa hela
strackan/inne i tatorten: bra pendlarparkeringar och kollektiv
matartrafik till malpunkter. For kvarstaende transporter som sker med
personbil vill vi se god tillgang till fossilfria drivmedel, delningstjanster,
snalare fordon samt god tillgang till laddstationer.

7. Vill ni investera i fler laddstolpar, och
starka tillgangen av laddstolpar dven pa
landsbygden?

Ja, kommunen ska komplettera marknadsaktorerna och sakerstélla
tillgang till laddinfrastruktur pa viktiga malpunkter i kommunen, dven
pa landsbygden. Sarskilt landsbygden ar beroende av att kunna ladda
hemma eller pa strategiska malpunkter.

8. Vill ni prioritera infrastruktur for gdende
och cyklister i kommunen med ett
sammanhallet cykel- och gangvagnat
anslutet till den regionala cykelplanen?

Ja, det vill vi. Hogst pa priolistan star dock sakra G/C-vagar inom
tatorterna till och fran skola, affar, bad etc for att fa bort korta
bilresor. ”Inte bilen under milen” kraver trygga cykel- och gdngvagnat.
Vi vill fortsatta stddja lokala initiativ genom ekonomiskt stod till
projekt som genom civilsamhallets insatser genomfor cykelvagar.
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9. Vill ni verka for att kollektivtrafiken
byggs ut dven i Norrtdlje landsbygd?

Se svar pa fraga 6. Forutom mer flexibel kollektivtrafik pa landsbygd
vill vi se om det gar att utmana SL géllande kollektivtrafiken i
tatorterna. Vi upplever att Norrtdlje kommun behandlas perifert av
Stockholms Lokaltrafik och stéller oss fragande till om de kommer att
vara den part som hjalper oss att fa till den flexibla och smaskaliga
”shuttletrafik” inne i tatorterna for att manniskor ska valja bort bilen
mellan arbete, affér, fritidsanldaggningar etc. Vi behover nya
entreprendérer och l6sningar.

10. Ska kommunen stalla krav pa
klimatbudget eller klimatavtal vid
markanvisningar och exploateringsavtal?

Det &r 6nskvart att vi generellt staller hogre krav pa foretag som vi
tecknar avtal och upphandlar med kan presentera en
hallbarhetsredovisning och en klimatbudget for sin verksamhet. Detta
tjanar inte minst foretagen sjalva pa, da vi kommer att se allt stérre
ekonomiska vinster med ett hallbart och klimatvanligt
resursutnyttjande. | framtiden tror vi dven att kopare av bostdder har
forstaelse och viljer projekt dar det har skett.

11. Ska kommunen sluta med
trakthyggesbruk och overga till
kontinuitetsbruk i sina skogar?

Kommunen ska gora allt den kan for att na bade klimat- och miljomal
och darfor bor kommunen i sa hog utstrackning som ar mojligt 6verga
till kontinuitetsbruk i sina skogsfastighetsinnehav. Detta for att binda
kol i marken och 6ka artrikedomen. Dessutom har ett kontinuitetsbruk
visat sig fa positiva effekter pa vattenmiljon och kan dessutom, nar det
planeras ratt, vara minst lika l6nsamt som ett trakthyggesbruk. Det ger
dven en mojlighet att koncentrera skogsbruket pa virkeskvalitet.

12. Ska kommunen stélla hogre klimat- och
hallbarhetskrav i all upphandling och inkdp
av livsmedel, varor och tjanster?

Till viss del har kommunen kommit igdng med krav pa exempelvis
fornybara branslen vid entreprenadupphandlingar. Det ar dock viktigt
att inte bara skruva upp kraven, utan sakerstalla rutiner och kapacitet
for att kontrollera avtalsefterlevnad. Vart svar ar ja.
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13. Bor kommunen inratta ett
kretsloppscenter dar saker och
byggmaterial kan ateranvandas/repareras
och cirkulera?

Ja, och garna i kombination med ett mer attraktivt utférande av
butiker for begagnat/aterbrukat i stil med Retuna i Eskilstuna, som
sanker troskeln for invanarna att kopa begagnat/aterbrukat.
Driften av sadan verksamhet kan med fordel ske genom annan
entreprenér an kommunen tex socialt foretag.

14. Bor kommunen starka kontroll och
bevarande av strandskyddet i kommunens
kansliga miljoer?

Det viktigaste av allt ar att varna det strandskydd som redan finns, och
finna en storre forstaelse for vilka varden som bade kommuninvanare
och turister far av det. Det handlar ocksa om att folja upp
overtradelser mot strandskyddet i hogre utstrackning for att 6ka
rattssiakerheten. Skyddet av ordrda strander ar oerhort viktigt av olika
anledningar: for det biologiska liv som &r beroende av den miljon, men
dven for det rorliga friluftslivet. Fria strander &r en andlig resurs.
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15. Oppen fraga (anvind
kommentarsfaltet): Vilka tre eller fyra
klimatomstallningsfragor har ert parti drivit
mest aktivt under innevarande
mandatperiod?

Motion i november 2020 om klimatsamverkan — att kommunen ska ta initiativ till att
etablera plattform/kontor for ett klimatarbete som aven inkluderar civilsamhalle och
naringsliv. Inklusive debatt i samband med miljo- och klimatstrategin — att det behdvs
ambitioner som inte bara omfattar den kommunala forvaltningen och det kommunen har
direkt radighet over.

Aktivitet i debatten om framtidens elférsorjning: paskynda utbyggnaden av elnatet, krav
pa energieffektivisering och smart teknik for att marknaden ska bli mer flexibel samt
utbyggnad av fornybar el. Vi har ett bra lage att ta investeringar i infrastruktur nu fér att
skapa battre forutsattningar for framtiden.

Motion gallande utredning av mer mobil och flexibel service. Genom fler mobila tjanster
kan tjansten komma till invanarna istallet for tvartom. Ett omdiskuterat sadant exempel har
varit mammografibuss dar invanarna skulle kunna fa mammografi utférd i Norrtélje,
Hallstavik eller Rimbo istéllet for att alla ska resa in till Stockholm. Att behalla service pa
landsbygd ar att skapa forutsattningar for minskat bilanvdndande. Totala
transportbelastningen minskar och den sociala hallbarheten férbattras.

Och pa sistone, i exempelvis gruppledarforum, verka for att det vi lart oss om digitala
moten inte ska glommas sa fort pandemin ar 6ver. Att mojliggora deltagande pa namnd eller
andra moten digitalt ar ett bra satt att minska resor och 6ka mojligheterna foér invanare att
engagera sig.




